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TOYOTA HILUX VIGO 10 เซียนประจัญบาน 
THE MAGNIFICENT TEN 2011 

  
 การแขงขันรถยนตออฟโรดภายใตช่ือรายการ “10 เซียนประจัญบาน” ซ่ึงดําเนินการจัดการแขงขันโดย นิตยสาร
ออฟโรด ในเครือ บริษัท กรังดปรีซ อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด ถือเปนตํานานหนาสําคัญของวงการออฟโรดเมืองไทย การ
แขงขันรถยนตออฟโรดท่ีรวบรวมเหลาบรรดานักแขงระดับมือพระกาฬระดับประเทศ จากท่ัวทุกสารทิศมารวมประชัน
ฝมือ ทักษะ การชิงไหวชิงพริบในเชิงออฟโรด และการวัดขนาดของหัวใจ เพ่ือคนหา จัดอันดับเพียง 10 สุดยอดนักแขง
ออฟโรดประจําปนั้นๆ ท่ีจะไดรับการจารึกช่ือเปนหนึ่งในสุดยอดของแตละป เกียรติยศ และความใฝฝนสูงสุดท่ีเหลาจอม
ยุทธในวงการออฟโรดตางปรารถนาท่ีจะไดรวมการแขงขัน กระท่ังในป 2006 การแขงขันรายการ 10 เซียนประจัญบาน จึง
ไดเปล่ียนช่ือรายการแขงขันใหม โดย บริษัท โตโยตา มอเตอร ประเทศไทย จํากัด ไดเขามาเปนผูสนับสนุนหลัก ช่ือการ
แขงขัน และรูปแบบการแขงขันจึงมีการเปล่ียนแปลงใหสนุกสนานเราใจยิ่งขึ้น   

ในป 2011 นี้ การแขงขันรายการ TOYOTA HILUX VIGO 10 เซียนประจัญบาน THE MAGNIFICENT TEN 
2011 คณะผูจัดไดปรับปรุง และพัฒนารูปแบบการแขงขันใหม มุงเนนทักษะ ฝมือ ความสามารถในเชิงออฟโรด โดยจําลอง
เหตุการณตางๆ ในสภาพเสนทางธรรมชาติมาไวในสนามแขงขัน เพ่ือใหผูเขาแขงขันไดประชันฝมือในการแกไขเหตุการณ
ท่ีเกิดขึ้น ดวยการใชอุปกรณออฟโรดอยางสมบูรณแบบ ซ่ึงเปนเกมสการแขงขันในรูปแบบออฟโรดอยางแทจริง ใน 8 SS 
ความมันสท่ีถูกกําหนดขึ้น และ ในครั้งนี้เปนครั้งแรกของประวัติศาสตรวงการออฟโรดท่ีไดจัดสนามแบบผสมผสาน ออฟ
โรดรูปแบบใหม ท่ีใชการแขงขัน GYMKHANA  OFF ROAD CHALLENGE และ QUAIFY LAP OFF ROAD 
TROPHY เขามาประยคุรวมกัน ในเสนทางดินและพ้ืนปูนท่ีเนนเฉพาะดานความเร็ว ในอีก 4SS ท่ีมันสเราใจและไมเคยได
สัมผัสท่ีไหนมากอน  

 
               ใคร...จะไดเปนจาวแหงวงการออฟโรดป 2011 รวมพิสูจนขนาดหัวใจไดในการแขงขัน 

TOYOTA HILUX VIGO 10 เซียนประจัญบาน THE MAGNIFICENT TEN 2011 
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ชื่อรายการ 
             TOYOTA HILUX VIGO 10 เซียนประจัญบาน  
 THE MAGNIFICENT TEN 2011 
ผูใหการสนับสนุนหลัก  
 บริษัท โตโยตา มอเตอร ประเทศไทย จํากัด 
ผูดําเนินการจัดการแขงขัน 
 นิตยสารออฟโรด ในเครือ บริษัท กรังดปรีซ อินเตอรเนช่ันแนล จํากัด 
รูปแบบการแขงขัน และสนามแขง  

- สนามแขงขันรถยนตออฟโรด ริมทะเลสาบ เมืองทองธานี ในงาน THE BANGKOK INTERNATIONAL 
MOTOR SHOW คร้ังที่ 32 ระหวางวันที่  24-27 มี.ค  2554 โดยการแขงขันแบงออกเปน 4  รุน  

  1. TOYOTA HILUX VIGO ชวงลางปกนก 
  2. TOYOTA HILUX VIGO ชวงลางคานแข็ง 
  3. OFF ROAD CLUB 
   4. OFF ROAD SUPER OPEN 
 ซ่ึงในแตละสนามแขงขัน (TRACK) จะแยกออกเปน 2 เสนทาง ตามสรีระ และรูปแบบการแขงขันในแตละรุนโดย
จะแบงแทร็กซการแขงขันออกเปน 2 กลุม ดวยกันคือ  
  - กลุม A จะใชสําหรับทําการแขงขันในรุน TOYOTA HILUX VIGO ทั้ง 2 รุน 
  - กลุม B จะใชสําหรับทําการแขงขันในรุน OFF ROAD CLUB และ OFF ROAD SUPER OPEN  
 การแขงขัน 4 รุน แขงขันท้ังหมดรวม 13 SS 
   -     การแขงขันในรุน TOYOTA HILUX VIGO ชวงลางปกนก และชวงลางคานแข็ง ประเภทบุคคลแบบปลอย
คู ซ่ึงในท่ีนี้ขอระบุกลุมการแขงขันออกเปน “กลุม A” ทําการแขงขันท้ังหมดจํานวน 13 SS เชนเดียวกับในรุนอ่ืน แตความ
แตกตางของรูปแบบการแขงขันเก็บคะแนนกลุมนี้ จะแบงออกเปน 3 รูปแบบการแขงขัน คือ 

1. การแขงขันรูปแบบ GYMKHANA   
2. การแขงขันในลักษณะ OFF ROAD CHALLENGE  
3. การแขงขันรูปแบบ QUAIFY LAP OFF ROAD TROPHY  

 ท้ังนี้ เพ่ือมิใหรถแขงท่ีไดรับการปรับแตงสรีระแตกตางกัน เกิดความไดเปรียบ – เสียเปรียบ ในเชิงสรีระและเชิง
ทักษะ เพ่ือความเทาเทียมเสมอภาค กอนท่ีจะเขาไปทําการแขงขันแบบปลอยคูในลักษณะแพคัดออกใน SS ท่ี 13 

- การแขงขันในรุน OFF ROAD CLUB และ OFF ROAD SUPER OPEN ซ่ึงในท่ีนี้ขอระบุกลุมการแขงขัน
ออกเปน “กลุม B” เปนประเภทบุคคลปลอยเดี่ยวและปลอยคู  เก็บคะแนนสะสมท้ังหมด 13 SS (Special 
States) สําหรับการแขงขันแบงเปนปลอยเดี่ยว 8 SS และแขงขันตออีก 4 SS ในลักษณะปลอยคู รวม 12 SS 

- Special States (SS) ท่ี 13 ตัดรถ 16 คันท่ีทําคะแนนสะสมสุงสุด 12  SS  มาแบงสายจับคูแขงในลักษณะปลอย
คูในสนามดินผสมปูน แพคัดออกแตคะแนนยังคงสะสมตอจนจบ 

 ใน SS ที่13   ถายทอดสดทางสถานีโทรทัศนแหงประเทศไทย กรมประชาสัมพันธ (ชอง 11) เปนการแขงแบบนอคเอาท 
แพคัดออกเพ่ือหาผูชนะเลิศอันดับ 1 ของแตละรุนใน SS ท่ี 13  
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กําหนดการแขงขัน 

วันที่  24-27 ม.ีค  2554 รวมจํานวน  13 SS  
ณ สนามแขงขันรถยนตออฟโรด ริมทะเลสาป เมืองทองธานี 

 
วันที่/เวลา            รายละเอียด – สถานที ่
วัน พฤหัสบดี ที่ 24 มี.ค. 2554 
 08.00-15.00 น.  รับสมัครพรอมตรวจสภาพรถแขงทุกรุน ณ สนามแขงรถยนตออฟโรด 
    ริมทะเลสาบ  เมืองทองธานี 
 16.00-20.00 น.  ทําการแขงขัน SS 1- SS2 จํานวน 2 SS ทุกรุน                                                             
วันศุกร ที่ 25 มี.ค. 2554 
 13.00-17.00 น.             ทําการแขงขันตอใน SS 3 – SS 6 จํานวน 4 SS ทุกรุน             
  ตั้งแต 19.00 น.                ทําการแขงขัน NIGH SS ใน SS 7 จํานวน 1 SS ทุกรุน  
วันเสาร ที่ 26 มี.ค. 2554 
 11.00-22.00 น.             ทําการแขงขันตอใน SS 8 – SS 12 จํานวน 5 SS ทุกรุน      

  วันอาทิตย ที่ 27 มี.ค. 2554 
ภาคเชา   
 09.30-12.00 น.               ทําการแขงขันรอบตัดเชือกแบบปลอยคูแพคัดออก หาคูชิงชนะเลิศ เพ่ือนําไป  
    ถายทอดสดในภาคบาย 
ภาคบาย 
 12.30-13.00 น.  พิธีเปดการแขงขัน 
 14.00-15.30 น.               นักแขงนํารถเขาจุดปารคเฟรมเพ่ือทําการแขงขันในรอบชิงชนะเลิศ 

    ทําการแขงขันรอบชิงชนะเลิศใน SS ท่ี 13 ท้ัง 4 รุน แขงขันแบบปลอยคูในแตละรุน 
    1. รุน TOYOTA HILUX VIGO ชวงลางปกนก แขงขัน 2 คู (4 คัน) 
    2. รุน TOYOTA HILUX VIGO ชวงลางคานแข็ง แขงขัน 2 คู (4 คัน) 
    3. รุน OFF ROAD CLUB แขงขัน 2 คู (4 คัน) 
    4. รุน OFF ROAD SUPER OPEN แขงขัน 2 คู (4 คัน)  

 
  หมายเหตุ         มอบรางวัลอยางเปนทางการ ในวันที่ 2 เมษายน 2554  ตั้งแตเวลา 18.00น. ที่สนามแขงขันรถยนต
ออฟโรดริมทะเลสาบ เมืองทองธาน ีภายในงาน THE BANGKOK INTERNATIONALMOTOR SHOW คร้ังที่ 32 
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คุณสมบัตินักแขง / กติกาเทคนิครถแขง 
CLASS 1     TOYOTA HILUX VIGO ชวงลางปกนก  
1. คุณสมบัติรถแขง  

1.1 เปนรถยนตปคอัพ Toyota Hilux Vigo แบบขับเคล่ือน 4 ลอเทานั้น ใชเครื่องยนตดีเซล และเบนซิน ท่ีมี
สายพานการผลิตควบคูมากับตัวรถซ่ึงผลิตขึ้นในประเทศไทย โดยดูขอมูลจําเพาะไดจากแคตตาล็อคของรถท่ีผลิต
ออกจําหนายท่ัวไป (Series Production) 
 1.2 ตัวถัง (BODYSHELL) และโครงสราง (CHASSIS) ตองเปนของเดิมจากโรงงานผูผลิตในรถรุนนั้นๆ หามใช
ไฟเบอรหรือวัสดุอ่ืนๆ ทดแทน (หามถอดฝาปดกระบะทาย) 
 1.3 ตองเปนรถท่ีจดทะเบียนเพ่ือใชบนถนนสาธารณะท่ัวไป 

1.4 สภาพเสนทางแขงขันเปนแบบจําลองอุปสรรคจากธรรมชาติ รถทุกคันของรุนHILUX VIGO สามารถแขงขัน
ได ไมบังคับติดตั้ง WINCH แตหากรถแขงคันใดติดตั้ง WINCH จะตองเปน WINCH ไฟฟาเทานั้น แตไมมีการจํากัดกําลัง
ฉุดลากของ WINCH สวนรถท่ีมีการติดตั้งวินชเพลาจะตองทําการตัดระบบการทํางานของวินชออกใหชัดเจน และรถท่ี
ติดตั้ง WINCH จะตองมี สมอบก สแน็ชบล็อก ผากระสอบ ถุงมือหนังคลุมเต็มใบ สําหรับจับสายสลิง เปนอุปกรณเสริม  
 1.5 อุปกรณชวยเหลือท่ีตองมี คือ ถังดับเพลิงน้ําหนักไมต่ํากวา 2 กิโลกรัม ติดตั้งอยางแนนหนาในตําแหนงท่ี
สามารถหยิบใชงานไดงาย  
 1.6 ตองมีการติดตั้งขอลากสําหรับการชวยเหลือ พรอมติดสติ๊กเกอรบงช้ีตําแหนงท่ีชัดเจน และเห็นไดงาย 
 1.7 ตองติดตั้งเข็มขัดนิรภัยท่ีมีจุดยึดอยางนอย 3 จุด และสามารถใชงานไดโดยไมขัดของ 
2. การปรับแตงเคร่ืองยนต 

2.1 ตัวเทอรโบ (โขงไอดี โขงไอเสีย และ CENTER-SECTION) สามารถปรับเปล่ียน และทําการตกแตงได 
       2.2   ระบบหลอเย็นอากาศไอดี (INTERCOOLER) สามารถเปล่ียนแปลงขนาดได แตการติดตั้งตองยึดในตําแหนง
ของเดิมจากโรงงานผูผลิต  
       2.3   ช้ินสวนและวัสดุขอตอทอ INTERCOOLER ทอน้ํา ทอน้ํามัน ทออากาศ อนุญาตให เปล่ียนไดแตยังคง
ลักษณะทิศทางเดิมเอาไว 
       2.4 สามาถติดตั้งตัวปรับแรงดันเทอรโบภายในหองโดยสารได หรือตําแหนงท่ีปรับไดระหวางขับ 

2.5 ระบบหัวฉีด ปมดีเซล ปรับแตงได แตหามเปล่ียนแปลงระบบคอมมอนเรล  
2.6 หามติดตั้งระบบ DRY-SUMP, SUPERCHARGER และ/หรือ NITROUS OXIDE 
2.7 ระบบทอรวมไอดี ตองเปนของเดิมจากโรงงานผูผลิต ทอไอเสียอนุญาตใหปรับเปล่ียนได แตปลายทอไอเสีย
ตองออกทายรถ และไมเปาลงดนิ 

        2.8 หมอกรองอากาศ และไสกรองอากาศอนุญาตใหเปล่ียนได 
        2.9 อนุญาตใหเปล่ียนหรือปรับขยายหมอน้ําได แตตองติดตั้งอยูในตําแหนงเดิม (สามารถติดตั้งพัดลมไฟฟา
เพ่ิมเติมได) 
     2.10 กลอง ECU ตองใชของสแตนดารดท่ีติดมากับรถ อนุญาตใหโมดิฟาย หรือตอพวงกลองเพ่ิมจากกลองเดิมได  
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3. ระบบสงกําลัง 
           3.1 เส้ือเกียรตองใชของเดิมจากโรงงานผูผลิต ปรับแตงอัตราทดเกียรได แตหามใชเฟองเกียรแบบ “DOG- 
ENGAGEMENT” 
           3.2 ตองใชเส้ือเฟองทายเดิมท่ีติดรถมาจากโรงงานผูผลิต แตปรับปรงุช้ินสวนภายในได 
                    ไมอนุญาตใหติดตั้งอุปกรณเสริมดังตอไปนี ้
                  -  แอรล็อคเกอร 
                 -  ดิ๊ฟล็อค 
                  -  อีซ่ีล็อค 
                  - ล็อคไลท 
4. ชวงลาง 
           4.1 หามเปล่ียนแปลงระบบการทํางานของชวงลาง  
            4.2 อนุญาตใหเปล่ียนขนาดของเหล็กกันโคลง แหนบ คอยลสปริง แตตองติดตั้งในตําแหนงจุดยึดเดิม (สามารถ
ปรับปรุงจุดยึดตางๆ ใหแข็งแรงขึ้นได) 
            4.3 อนุญาตใหเปล่ียน SHOCK-ABSORBER หรือติดตั้งเพ่ิมเติมไดไมเกินขางละ 2 ตัว  
(รวมท้ังคันไมเกิน 8 ตัว) และใหคงไวตําแหนงจุดเดิมขางละ 1 จุด 

4.4 รถแขงสามารถติดตั้งชุดยกขนาดตางๆ ได โดยจะตองคงระบบพ้ืนฐานเดิมของชวงลางท้ังดานหนา (อิสระป
กนก) และหลัง รวมถึงเส้ือเพลาทายท้ังดานหนา – หลัง  

4.5 อะไหลช้ินสวนตางๆ จะตองไมมีการเปล่ียนแปลงไปใชของรถรุนอ่ืน (ขามรุน) 
5. ระบบเบรก 
          5.1 ระบบหามลอตองคงรูปแบบเดิม คารลิเปอรตองคงเดิมจากโรงงานผูผลิต อนุญาตให   
             เปล่ียนผา เบรก-จานเบรค และสายสงน้ํามันเบรกได (รถท่ีมี ABS หรือ DYNAMIC STABILITY CONTROL เปน
อุปกรณมาตรฐานจากโรงงงาน อนุญาตใหตัดระบบการทํางานดังกลาวออกก็ได)  
 5.2 ระบบเบรคมือ สามารถปรับแตงแยกอิสระได 
6. ขนาดของยาง 
               6.1 ยาง ตองมีขนาดไมเกินกวา 37 นิ้ว และตองไมใชยางสําหรับการเกษตร  
7. ภายในหองโดยสาร   
 7.1. ภายในหองโดยสาร อุปกรณระบบควบคุม และแผงหนาปดเรือนไมลของโรงงานผูผลิต ตองคงสภาพเดิมไว 
แตเบาะนั่งและแผงประตู พรมปูพ้ืน และส่ิงอํานวยความสะดวกอ่ืนๆ ถอดออกได 
8. คุณสมบัตินักแขง 
 นักแขงท่ีมีความประสงคจะเขารวมการแขงขันในรุนนี้ สามารถลงทําการแขงขันได แตคุณสมบัติของรถแขง
จะตองเปนไปตามขอกําหนดท่ี 1.1 – 1.7 เทานั้น 
 นักแขงท่ีเขารวมทําการแขงขัน จะตองมีใบอนุญาตขับขี่ท่ีถูกตองตามกฎหมาย ซ่ึงออกใหโดยกรมการขนสงทาง
บกเทานั้น หรือหาก อายุยังไมถึงเกณฑทําใบขับขี่ ตองไดรับการยินยอมจากผูปกครองเทานั้น  
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 CLASS 2     TOYOTA HILUX VIGO ชวงลางคานแข็ง 
1. คุณสมบัติรถแขง  

คุณสมบัติรถแขงเหมือนในรุน TOYOTA HILUX VIGO ชวงลางปกนก ทุกประการ (ขอ 1.1-1.7)  
2. การปรับแตงเคร่ืองยนต 
 สามารถปรับแตงเครื่องยนต ไดตามกติกาในรุน ชวงลางปกนก (ขอ 2.1-2.10)  
3. การปรับแตงระบบชวงลาง และระบบสงกําลัง 
 3.1 จะตองเปนรถท่ีใชระบบชวงลางดานหนาแบบ คานแข็ง เทานั้น 
 3.2 เส้ือคานหนา – หลัง สามารถเปล่ียนมาใชของรถรุนอ่ืนได 
 3.3 ระบบรองรับการส่ันสะเทือนเลือกแบบแหนบแผนซอน หรือคอยลสปริงได 
 3.4 เปล่ียนโชคอัพใหมไดและดับเบ้ิลโชคได แตรวมแลวตองไมเกิน 8 ตน ท้ังดานหนา-หลัง  
 3.5 ยางท่ีใชจะตองมีขนาดตั้งแต 32 นิ้ว ขึ้นไป แตตองไมเกิน 37 นิ้ว และตองไมใชยางสําหรับการเกษตร 
 3.6 ติดตั้งอุปกรณเสริมระบบสงกําลังอาทิ ดิฟล็อก, แอรล็อกเกอร หรือลิมิเต็ดสลิปได 
 3.7 สามารถปรับแตงเบรกมืออิสระได  
4. คุณสมบัตินักแขง 
 นักแขงท่ีมีความประสงคจะเขารวมการแขงขันในรุนนี้ สามารถลงทําการแขงขันได แตคุณสมบัติของรถแขง
จะตองเปนไปตามขอกําหนดท่ี 1.1 – 1.7 เทานั้น 
 นักแขงท่ีเขารวมทําการแขงขัน จะตองมีใบอนุญาตขับขี่ท่ีถูกตองตามกฎหมาย ซ่ึงออกใหโดยกรมการขนสงทาง
บกเทานั้น หรือหาก อายุยังไมถึงเกณฑทําใบขับขี่ ตองไดรับการยินยอมจากผูปกครองเทานั้น    
CLASS 3   OFF  ROAD CLUB  
คุณสมบัตินักแขง   
 -       ขอสงวนสิทธ์ินักแขงท่ีเคยเขารวมการแขงขันรถยนตออฟโรดรายการ OFF ROAD TROPHY และการ
แขงขนัรายการ 10 เซียนประจัญบาน รวมไปถึงการแขงขันรถยนตครอสคันทรี่ เก็บคะแนนชิงแชมปประเทศไทย ซ่ึงเคยติด
อันดับติดอันดับ 1 - 10 ประจําปของการแขงขันรุนใดก็ได ยอนหลังไปถึงป 2006 ไมสามารถทําการแขงขันในรุนนี้ได 

- อนุญาตใหนักแขงท่ีเคยเขาทําการแขงขันในรุน 4x4 มือใหมโอเพนในปท่ีแลว สามารถเขารวมการแขงขันได 
 -      นักแขงมือใหมท่ีเขารวมทําการแขงขัน จะตองมีใบอนุญาตขับขี่ท่ีถูกตองตามกฎหมาย ซ่ึงออกใหโดยกรมการ
ขนสงทางบกเทานั้น   

- ขอสงวนสิทธ์ินักแขงท่ีเคยเขารวมการแขงขันรถยนตออฟโรดในรายการ10 เซียนประจัญบานในรุน  
OPEN (การตูน) เทานั้น ซ่ึงเคยติดอันดับติดอันดับ 1 - 10 ประจําปยอนหลังไปถึงป 2006 ไมสามารถทําการแขงขันได   
 -     นักแขงท่ีเคยทําการแขงขันในรายการ10 เซียนประจัญบานในรุน TOYOTA HILUX VIGO ทุกรุน และ  
ในรุนโตโยตาท่ัวไป สามารถลงทําการแขงขันได 
คุณสมบัติรถแขง 
 1.1 ตองเปนรถท่ีมีการจดทะเบียน / ตอภาษีถูกตองตามกฏหมาย และสามารถขับขี่บนถนนปกติได รถท่ีเขารวม
การแขงขันไมจํากัดยี่หอในประเภทขับเคล่ือน 4ลอ ยกเวนรถยนตปคอัพท่ีเปนคูแขงทางการตลาดกับ บริษัทโตโยตา
มอเตอรประเทศไทย ซ่ึงมีคูมือจดทะเบียนตั้งแตป 2006-2011 หามลงทําการแขงขัน แตรถยนตในตระกูลโตโยตาสามารถ
เขารวมการแขงขันไดไมจํากัดท้ังรุนและป 
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 1.2 จะเปนรถท่ีมีการตกแตงชวงลางแบบปกนก หรือคานแข็งก็ได 
 1.3 รถท่ีเขาทําการแขงขันทุกคัน สามารถติดตั้งวินชประเภทใดก็ได จํานวนไมเกิน 3 เครื่อง  

1.4 บอดี้รถ สามารถบงบอกรุนไดชัดเจนไมผิดเพ้ียน   
 1.5 อนุญาตใหรถท่ีมีเลขแชสซีส และเลขตัวถังซ่ึงไมตรงรุนสามารถทําการแขงขันได 
 1.6 รถทุกคันจะตองมีการติดตั้งถังดับเพลิงประจํารถ อยางนอยขนาด 2 กิโลกรัม ในจุดท่ีหยิบใชงานงาย และมีการ
ติดตั้งแนนหนา ไมหลุดกระเด็นงาย 
 1.7 เครื่องยนตอนุญาตใหปรับแตง หรือเปล่ียนใหมได ไมจํากัดความจุกระบอกสูบ และประเภทของเครื่องยนต 
กรณีเปล่ียนเครื่องยนตจะตองมีเอกสารใบอินวอยท่ีถูกตองแนบประกอบดวย 
 1.8 ยางสําหรับรถท่ีเขาแขงขันจะตองไมเกิน 37 นิ้ว หามใชยางเพ่ือการเกษตรในการแขงขัน 
 1.9 สามารถตัดรนกระบะ หรือสวนทายของบอดี้รถได แตตองมีกระบะและไมผิดเพ้ียนจากสภาพรูปลักษณเดิม
ของรถพรอมท้ังตองมีไฟหนาและไฟทายสองสวางชัดเจน สามารถตัด/ตอแชสซีสได แตตองไมรนจนกอใหเกิดอันตรายตอ
ผูขับขี่ และผูโดยสาร  
 1.10 การปรับแตงระบบชวงลาง สามารถทําไดเต็มท่ี รวมถึงสามารถติดตั้งอุปกรณเสริมสมรรถนะของระบบสง
กําลัง อาทิ ดิฟล็อก แอรล็อกเกอร และลิมิเต็ดสลิปได  
 1.11 ตองติดตั้งขอลากหนา-หลัง สําหรับการชวยเหลือ พรอมติดสติ๊กเกอรบอกตําแหนงท่ีชัดเจน และเห็นไดงาย 
 1.12 ตองติดตั้งเขม็ขัดนิรภัยท่ีมีจุดยึดอยางนอย 4 จุด สามารถใชงานไดโดยไมขัดของ พรอมการติดตั้งชุดโรลบาร
ดามหองโดยสาร จะเปนการติดตั้งโรลบารดานใน หรือดานนอกก็ได แตตองมีขนาดความหนาของเหล็กไมต่ํากวา 2 
มิลลิเมตร  
 1.13 หมวกกันนอคตองมีตรามาตราฐานอุตสาหกรรม และตองมีการดปกปดใบหนาท่ีมิดชิด          
 
CLASS 4   OFF ROAD SUPER OPEN  
คุณสมบัตินักแขง   
 นักแขงท่ีเขารวมทําการแขงขัน จะตองมีใบอนุญาตขับขี่ท่ีถูกตองตามกฎหมาย ซ่ึงออกใหโดยกรมการขนสงทาง
บกเทานั้น หรือหาก อายยุังไมถึงเกณฑทําใบขับขี่ ตองไดรับการยินยอมจากผูปกครองเทานั้น 
คุณสมบัติรถแขง 

1.1 เปนรถยนตขับเคล่ือน 4 ลอเทานั้น ท้ังเบนซิน และดีเซล ไมจํากัดความจุ ซี.ซี. และแรงมาเครื่องยนต 
 1.2 ตัวถัง ระบบชวงลางปรับแตงไดอิสระ 
 1.3 รถแขงทุกคันจะตองมีเอกสารการจดเลขทะเบียนเครื่องยนตท่ีถูกตองตามกฎหมาย 
 1.4 อุปกรณชวยเหลืออิสระ  
 1.5 จะติดตั้งขอลากหนา-หลัง (MATCH BOX) และสวิตชตัดไฟท่ีเห็นไดชัดเจน 
 1.6 จะตองติดตั้งโรลบารความหนาไมต่ํากวา 2 มิลลิเมตรขึ้นไป 
 1.7 รถแขงทุกคันจะตองมีการติดตั้งสวิตชตัดไฟบริเวณดานนอกในตําแหนงท่ีเห็นไดชัดเจนอยางนอย 1 จุด และ
ภายในหองโดยสารในตําแหนงท่ีสามารถเลือกใชงานไดชัดเจน 1 จุด 
 1.8 ตองมีถังดับเพลิงท่ีอยูในสภาพพรอมใช ปลอดภัยติดตั้งอยางแนนหนา และใชงานไดอยางรวดเร็ว 
 1.9 มีสมอบกติดตั้งประจํารถในสภาพพรอมใชงานยึดกบัตัวรถอยางแนนหนา 
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 1.10 รถแขงทุกคันจะตองมีการติดตั้งเข็มขัดนิรภัย (SAFETY BELT) ท่ีมีจุดยึดรางกายใหแนบกับเบาะโดยสารไม
นอยกวา 4 จุด 

1.11 หมวกกันนอคตองมีตรามาตราฐานอุตสาหกรรม และตองมีการดปกปดใบหนาท่ีมิดชิด          
การตรวจสภาพ 
 รถแขงทุกคันตองผานการตรวจสภาพ และเซ็นตรับรองบนสติ๊กเกอร OK จึงจะมีสิทธ์ิทําการแขงขัน กรรมการ 
ตรวจสภาพมีสิทธ์ิจะขอตรวจเช็ครถแขงไดตลอดเวลา ตั้งแตรับสมัคร จนส้ินสุดการแขงขัน 

 
รูปแบบการคิดคะแนนการแขงขันในรอบตางๆ 

การคิดคะแนนบุคคล  คะแนนสะสม (SS ที่ 1-12) 
 
อัตราคะแนนสะสม  SS 1-12 (100 คะแนน)  

ลําดับท่ี คะแนน ลําดับท่ี คะแนน 
1     100 9     72 
2    95 10     69 
3    90 11     67 
4    87 12     65 
5    84 13     63 
6    81 14     61 
7    78 15     59 
8    75 16     57 

 
- อันดับท่ี 17  เปนตนไป คะแนน 55  คะแนน     
- รถท่ีไมจบการแขงขันใน SS นั้นๆ ถือวา DNF (DID NOT FINISH) ไดคะแนน 35 คะแนน  
- รถท่ีไมสามารถเขาจุดสตารทภายในเวลาท่ีกําหนด ( 5นาที ) จะถือวา DNS (DID NOT START) ได 0 คะแนน  
 
อัตราคะแนน  SS KNOCK OUT (ปลอยคู แพคัดออก) รถจํานวน 16 คันในแตละรุน คะแนนมีดังนี ้
รอบ 16 คันสุดทายแขงแบบแพคัดออก    
  รอบ 16 คัน  ไดคะแนน 84 คะแนน 
 รอบ 8 คัน  ไดคะแนน 87 คะแนน 
 รอบ 4 คันสุดทาย ไดคะแนน 90 คะแนน 
 รองชนะเลิศอันดับท่ี 1  ไดคะแนน 95 คะแนน 
 ชนะเลิศ   ไดคะแนน 100 คะแนน 
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ขอบังคับ และการปรับโทษการแขงขัน 
1. นํารถแขงเขาจุดสตารทของแตละชวงชาเกินกวา 5 นาที ถือวาสละสิทธ์ิ และไมมีเวลา และคะแนนสะสมในชวง

การแขงขันนั้น 
2. การลัดเสนทางโดยเจตนา หรือไมก็ตาม (ตลอดการแขงขัน) ปรับโทษใหออกจากการแขงขัน (โดยลอออกจาก

เสนทางท้ัง 4 ลอ) ถือวาเปนการ DNF ในชวงทดสอบนัน้ ๆ  
3. รถแขงท่ีกําลังทําการแขงขัน แตไมสามารถเคล่ือนท่ีตอไปในเสนทางการแขงขัน จะตองชวยเหลือตนเองดวย

อุปกรณชวยเหลือตามท่ีกําหนดในกติกา หากไมสามารถชวยเหลือตนเองใหเคล่ือนท่ีตอไปในเวลาท่ีกําหนด 
เจาหนาท่ีสนามจะทําการชวยเหลือเคล่ือนยายรถแขงใหออกจากเสนทาง และปรับโทษใหออกจากการแขงขัน ถือ
วา DNF ในชวงทดสอบนั้น  ๆ

4. ในกรณีท่ีรถแขงไมสามารถเขาจุดสตารท เพ่ือทําการแขงขันในชวงทดสอบนั้นๆ จะถือวา DNS และไมมีคะแนน
สะสมในชวงทดสอบนั้นๆ 

5. ไมออกสตารทหลังกรรมการใหสัญญาณภายใน 5 นาที ปรับโทษใหออกจากการแขงขัน และถือวาเปนการ DNF 
ในชวงทดสอบนั้น ๆ 

6. กรณีชนเชือกขาด หรือเสาหลักลมลงกับพ้ืนเอียงเกิน 45 องศา จะถูกบวกเวลาเพ่ิมจุดละ 30 วินาที ทันทีโดยไมตอง
ลงมาซอมแซม 

7. ในกรณีทีชนไพลอน (กรวย) จนขยับออกมานอกจุดท่ีกําหนด ในเสนทางท่ีเปนปูน กรรมการจะบวกเวลาเพ่ิม ไพ
ลอนละ 2 วินาที 

8. ลากสลิงโดยไมสวมถุงมือ บวกเวลาเพ่ิม 30 วินาที (ทุกครั้งท่ีมีการจับสลิง) 
9.  ลอด หรือขามสลิงขณะท่ีตะขอสลิงเกี่ยวกับเชือก – สมอบก ขณะวินชทํางาน บวกเวลาเพ่ิม 30 วินาที ตอ ครั้ง 
10. การแตงกายตองรัดกุม ใสกางเกงตองเลยระดับหัวเขาลงไป รองเทาจะตองเปนรองเทาหุมสนเปนอยางนอย 
11. ระหวางการแขงขันสามารถถอดหรือโยน แวนออกมานอกตัวรถได (เพ่ือความปลอดภัยในการแขงขัน) 
12. กติกาอ่ืนๆ ใด ท่ีไมไดระบุในเอกสาร คณะกรรมการเห็นวาไมปลอดภัยจะแจงใหทราบ กอนการแขงขัน และใช

บังคับตอไป หรืออยูในดุลพินิจของนายสนาม และผูจัด 
13. ไมมีการแจงซอมท้ังกอนการแขงขันและในระหวางการแขงขัน 
14. หามทีมแขง และ คนท่ัวไปเขาไปในสนามแขงโดยเด็ดขาด ถาฝาฝนจะยุติการแขงขันทันที และจะแขงตอเม่ือไมมี

คนภายนอกในสนามแขงขัน (เพ่ือความปรอดภัยของผูชมและนักแขง) 
 
การปรับโทษใหออกจากการแขงขัน 

1. ผูเขาทําการแขงขันทําการหยุดเวลา หรือกระทําการใดๆ ท่ีทําใหผูแขงขันของตนเสียโอกาส (อยูในดุลพินิจของ
นายสนาม) ถือวาตองออกจากการแขงขัน 

2. เขาไปในเขตเก็บรถ PARK FIRM โดยไมไดรับอนุญาต 
3. แสดงมารยาทไมสุภาพตอคณะกรรมการ 
4. เจตนากล่ันแกลงคูแขงในระหวางการแขงขัน 
5. ดื่มสุรา, เสพของมึนเมา, ยาเสพติด ในระหวางการแขงขัน 
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6. ไดรับความชวยเหลือจากบุคคลภายนอกในระหวางการแขงขัน (ขึ้นอยูในดุลพินิจของนายสนามหรือผูควบคุมการ
แขงขัน) 

7. ไมสวมหมวกนิรภัยใหออกจากการแขงขัน 
8. โค-ไดรเวอรขึ้นไปยืนอยูบนกระบะหลังรถในขณะทําการแขงขันในสถานการณแขงขันปกติ โดยท่ีมิไดมีอุปสรรค

ใดขวางหนา 
9. ไมติดสติ๊กเกอรบังคับตามตําแหนงของผูจัดการแขงขันระบุ นายสนามมีสิทธ์ิพิจารณาถอนสิทธ์ิการแขงขันใน

รถแขงคันนั้น  ๆ
10. หามติดสติ๊กเกอรผลิตภัณฑท่ีเปนคูแขงทางการคาของโตโยตา 

 
การแขงขันในแตละ STATION จะคิดคะแนนดังนี ้

1. ไมลงทําการแขงขัน หรือไมออกสตารทดวยกําลังเครื่องยนต ไมมีเวลา และไมมีคะแนนในชวงทดสอบนั้น  ๆ
2. การแขงขันแตละ STATION หากรถแขงคันใดไมสามารถแขงขันไดจบภายในเวลา TARGET TIME ท่ีกําหนด จะ

ถือวา DNF และถาการแขงขันใน STATION นั้น มีรถแขงไมจบการแขงขันตามเวลาท่ีกําหนดเกินกวา 1 คัน ใหวัด
ระยะทางหาตําแหนงผูชนะเพ่ือทําการแขงขันใน STATION ถัดไป 

3. ถาคะแนนสะสมของนักแขงในรุนนั้นๆ มีคะแนนเทากัน ใหนับเวลา STATION สุดทายเปนผูชนะ 
4. ถาคะแนนยังเทากันอยู ใหนับเวลาใน STATION แรกเปนผูชนะ 
5. ถาคะแนนยังเทากันอยู ใหนับเวลาใน STATION ท่ีสองเปนผูชนะ 
6. ถาคะแนนยังเทากันอยู ใหจับฉลากหาผูชนะ 

 
การประทวงการแขงขัน 
 การประทวงจะกระทําไดเฉพาะผูท่ีมีช่ือเขารวมการแขงขันในรถท่ีทําการแขงขันประทวงเทานั้น หรือผูจัดการทีม 
ผูอ่ืนไมสามารถทําการประทวงได การประทวงจะตองทําเปนจดหมายตอนายสนาม และสามารถทําไดในขกําหนด
ดังตอไปนี ้

1. การประทวงคุณสมบัติ ผูเขารวมการแขงขัน, รถแขง, สวนประกอบรถแขง และอุปกรณตอพวง ใหยื่นประทวง
กอนการแขงขัน 30 นาที 

2. การประทวงผลการแขงขันใหยื่นประทวงภายในเวลา 30 นาที นับจากเวลาการประกาศผล 
3. การประทวงเรื่องเวลา ใหประทวงกับกรรมการ ณ จุดนั้นๆ และทําจดหมายแจงตอนายสนามภายในเวลา 15 นาที 

หรือหลังจากรถแขงคันนั้นจบการแขงขันชวงนั้น  ๆ
4. การประทวงตองแนบเงินค้ําประกันการประทวงจํานวน 5,000 บาท พรอมจดหมายการประทวง ถาคะแนน

ประทวงถูกตองตามคําประทวง จะคืนเงินค้ําประกันใหตามจํานวน แตถาคําประทวงไมเปนผล จะริบเงินท้ังหมด 
และจะตองจายคาเสียหายในการพิสูจน เพ่ือเปนการดําเนินการตรวจสอบขอเท็จจริง 
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คาสมัครการแขงขัน  
 Class 1:   TOYOTA Hilux Vigo ชวงลาง ปกนก    5,000 บาท         
 Class 2:  TOYOTA   Hilux Vigo ชวงลางคานแข็ง     5,000 บาท  
 Class 3:  Offroad Club Open                            5,000 บาท 
 Class 4:  Offroad Super Open             5,000 บาท 

 *  คาสมัครในรุน   TOYOTA Hilux Vigo ชวงลาง ปกนก และ TOYOTA   Hilux Vigo ชวงลางคานแข็ง 
ท้ัง 2 รุน ลดราคาพิเศษ 50% สํา หรับ 20 คันแรกในแตละรุน เหลือคาสมัครเพียง 2,500 บาท เทานั้น 
รางวัลผูชนะเลิศอันดับตางๆ จะไดรับ 
CLASS 1 รุน TOYOTA HILUX VIGO CLASS A ปกนก คะแนนสะสมสูงสุด 5 อันดับ  
CLASS 2 รุน TOYOTA HILUX VIGO CLASS B คานแข็ง คะแนนสะสมสูงสุด 5 อันดับ  
CLASS 3 รุน OFF ROAD CLUB คะแนนสะสมสูงสุด 5 อันดับ 
CLASS 4 รุน OFF ROAD SUPER OPEN คะแนนสะสมสูงสุด 5 อันดับ 
อันดับที ่   เงินรางวัล (บาท)  
      1    60,000 
      2    40,000 
      3    25,000 
      4    15,000 
      5    10,000 
เงื่อนไขการจายเงินรางวัล 
ประเภทบุคคล 
ผูเขารวมการแขงขันตอรุนมีจํานวนตั้งแต  10 คันขึน้ไป                           เงินรางวัล  1- 5    รางวัล 
ผูเขารวมการแขงขันตอรุนตั้งแต  5 คันขึ้นไป แตไมถึง 10 คัน                 เงินรางวัล   1- 3     รางวัล 
ผูเขารวมการแขงขันตอรุนไมถึง  5 คัน     เงินรางวัล   1-3     รางวัล และหักลบ เงินรางวัลตามสัดสวน 20 % 
หมายเหตุ  รถท้ังหมดท่ีเขารวมการแขงขันในแตละรุนตองทําการแขงขันอยางนอย 75 % ของการแขงขันจึงจะมีสิทธิรับ
รางวัลตามเง่ือนไขท่ีกําหนดหรืออยูภายใตดุลพินิจของผูจัดการแขงขัน 
 ถวยรางวัล-โลหรางวัล ในทุกรุน 
  อันดับท่ี 1           ไดรับถวยรางวัล พรอมเงินรางวัล  
  อันดับท่ี 2-5       ไดรับโลหรางวัล พรอมเงินรางวัล 

ติดตอสอบถามขอมูลเพิ่มเติมไดทีน่ิตยสารออฟโรด บริษัท กรังดปรีซ อนิเตอรเนช่ันแนล จํากัด  
4/299 หมู 5 ซ.ลาดปลาเคา 66 ถ.ลาดปลาเคา แขวงอนุสาวรีย เขตบางเขน กรุงเทพฯ 10220 โทร. 0-2522-
1731-8 หรือ 0-2971-6450-60 ตอ 364 และ 356 แฟกซ 0-2522-1730  
ติดตอสอบถาม  ฐิติพงศ จินตสวัสดิ์  087-8038097  โชติศีล รัตนวราหะ 081-9207819  (กองบรรณาธิการ) 
สามารถชําระคาสมัครไดที่ บัญชีธนาคารกรุงไทย สาขารามอินทรา  
เลขที่บัญชี 060-6-01844-1 (กระแสรายวัน) แลวแฟกซใบ PAY IN มาที่ 02-522-1730 


