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Sporting Regulation รายการ Honda Racing Fest 2010 
1. รายละเอยีดทั่วไป    
 1.1 ผูรับรองการแขงขัน: ราชยานยนตแหงประเทศไทยในพระบรมราชปูถัมภ 

  โทร : 02-939-5770-3   Website : www.raat.or.th 

 1.2 ผูจัดการแขงขัน: บริษัท ฮอนดา ออโตโมบิล ประเทศไทย จํากัด 

  โทร : 02-341-7777, 02-341-7888, 02-341-7999   Website : www.honda.co.th 

 1.3 ผูดําเนินการจัดการแขงขัน: บริษัท กรังดปรีซ อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด 

  โทร:02-522-1731-8(412-414) Website :www.grandprixgroup.com / www.gpimotorsport.com 
2. จุดมุงหมายของการแขงขัน 
 2.1 เพื่อสงเสรมิกีฬาแขงขันรถยนต และสนบัสนุนนักกีฬาแขงรถยนตหนาใหมเขาสูวงการ 

 2.2 เพื่อสงเสรมิการทองเที่ยวและกระจายรายไดสูงทองถิ่นที่ใชเปนที่จดักิจกรรมการแขงขัน 
3. รูปแบบการแขงขนั 
 เปนการแขงขันรถยนตรูปแบบรถยนตทางเรียบในสนามปด (Circuit) ระดับการแขงขันในระดบั Series 

Championship โดยมกีารจับเวลารอบคัดเลือกเพือ่หาผูที่ทาํเวลาดีที่สุดมาจัดเรียงลําดับการสตารทในชวงการ

แขงขัน และเกบ็คะแนนสะสมเพื่อหาผูชนะประจําป 
4. คณะกรรมการจัดการแขงขัน 
 ที่ปรึกษากิตตมิศักดิ์  :  ดร.ปราจิน  เอี่ยมลําเนา 

         นาย จาตุรนต  โกมลมิศร 

 กรรมการควบคุมการแขงขัน :  ผูที่ไดรับการแตงตั้งจาก ร.ย.ส.ท. 

 ผูอํานวยการแขงขัน   :นาย อโณทัย  เอี่ยมลาํเนา 

 คณะกรรมการ    :นาย พรีะพงศ  เอี่ยมลาํเนา 

         นาย พนิิจ  ทองสุข 

         นาย สุพจน  กสิกรรม 

         นาย ชยัศักดิ์  พทุธาร ี

         นาย นนทิมุข  โชติศาลิกร 

 นายสนาม     :นาย กนกนวปฎล  ดาวเรือง 

 เลขาธิการ     : นาย วรเทพ  สมใจเตียบ 

 หัวหนาชุดกรรมการจับเวลา  : นาง สุภาพันธ  ภาษิตานนท 

 หัวหนาชุดกรรมการตรวจสภาพ : นาย วรกิจ  ปานิสวัสด์ิ 

 ผูชวยหัวหนาชุดกรรมการตรวจสภาพ : นาย สุริยา  พงศสุวรรณ 

 หัวหนาชุดกรรมการพทิ แพ็ดด็อก : นาย ธิติ  ภูสะอาด 
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 หัวหนาชุดกรรมการควบคุมทางวิง่ :นายปรัชญา แสงสวาง 

 หัวหนาชุดกรรมการธง  :น.ต.ประพนัธ  แดงเนียม รน. 

 หัวหนาชุดกรรมการสตารท-ฟนิช :นาย ธนเดช มาคลาย  

 หัวหนาชุดกรรมการกูชพี-กัภัย    :นาย ธเนศวร นิสากรเสน 
5. กําหนดการแขงขนั 
 สนามที ่1    วันที ่ 19 - 20 มิถุนายน     2553     สนามแกงกระจานเซอรกิต จังหวดัเพชรบุรี   

 สนามที ่2,3  วันที่  27 – 29 สิงหาคม     2553    สนามพีระฯ พทัยา จังหวัดชลบุรี 

 สนามที่ 4  วันที่    8 – 10 ตุลาคม       2553    สนามกีฬาสมโภชเชยีงใหม700ป จังหวัดเชียงใหม      

 สนามที่ 5  วันที่  26 - 28 พฤศจิกายน 2553    สนามกฬีาสะพานหิน จังหวัดภูเก็ต 

กําหนดเวลารบัสมัคร 

1. ทีมแขงและนกัแขงที่มีความประสงคจะเขารวมการแขงขัน Honda Racing Fest 2010  

 จะตองยืน่ใบสมัครพรอมเอกสารประกอบการรับสมัคร ตามที่แจงไวทุกประการและชาํระเงนิ 

 คาสมัครภายในวนัทีก่ําหนด 

2.  การแขงขัน Honda Racing Fest 2010 สนามที1่เปดรับสมัครวันที ่1 มิถุนายน 2553  ถึง                

     14 มิถุนายน 2553 

 3.  ทีมแขงและนักแขงที่มีความประสงคจะเขารวมการแขงขัน Honda Racing Fest 2010 แตละ 

      สนาม กําหนดการรับสมัครคอื 14 วัน กอนการแขงขันสนามนัน้ๆ และวันสุดทายของการ 

      สมัครและชําระเงนิ คือภายในวันจันทรของสัปดาหการแขงขันแตละสนาม หลังจากวนั 

      ดังกลาวคดิคาสมัครเพิ่ม 100% 

4. นกัแขงรุน Honda Civic One Make Race และ Honda Jazz One Make Race ตอง 

     ลงทะเบียนกอนการแขงขันสนามที ่1 จึงจะมีสิทธิในการเก็บคะแนนสะสม 

 เอกสารประกอบการรับสมคัร 

1. ใบสมัคร 
2. ใบอนุญาตขับข่ีรถแขงระดับชาติ ที่ออกใหโดย ร.ย.ส.ท. 

3. รูปถายหนาตรง ไมสวมหมวก แวนดํา ขนาด 1 นิว้ จาํนวน 2 รูป 

4. สําเนาทะเบียนบาน 

5. สําเนาบัตรประชาชน 

6. หนงัสือรับรองจากผูปกครอง (ในกรณียงัไมบรรลุนิติภาวะ) 
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สถานที่รับสมคัร 

 บริษัท กรังดปรีซ อินเตอรเนชั่นแนล จํากัด 

 4/299 หมู 5 ซอยลาดปลาเคา 66 ถนนลาดปลาเคา แขวงอนุสาวรีย เขตบางเขน  

 กรุงเทพฯ 10220  โทร. 02-522-1731-8 ตอ 412-414 

 5. รุนการแขงขัน 

  5.1 Honda Civic One Make Race 

  เปนการแขงขันสําหรับนักแขง เกรด A, B และนักแขงเกรด C ที่มีประสบการณในการแขงขนัรถยนต

ทางเรียบอยางนอย 1 ป โดยตองใชรถยนต ฮอนดา ซีวคิ รุน 1.8 SMT เครื่องยนต K20A ที่บริษทั ฮอนดา ออโตโม

บิล (ประเทศไทย) จาํกัด จัดทําขึ้นเพื่อการแขงขันเทานัน้ 

  5.2 Honda Jazz One Make Race 

  เปนการแขงขันสําหรับนักแขง เกรด C หรือมือใหม โดยตองใชรถยนตฮอนดา แจส รุน S-MT ที่บริษัท 

ฮอนดา ออโตโมบิล ประเทศไทย จํากัด จดัทําขึ้นเพื่อการแขงขันเทานัน้ 

  5.3 Honda Pro Cup 

  เปนการแขงขันสําหรับนักแขง เกรด A, B และ C ที่ใชรถยนตฮอนดา ซึ่งรถยนตที่ใชตองเปนไปตาม

กฎขอบังคับ Technical Regulation ของการแขงขัน Honda Racing Fest 2010 

  5.4 Honda Club Race  

  เปนการแขงขันสําหรับชมรมรถยนตฮอนดาตางๆทีม่ารวมทาํกิจกรรม กับการแขงขนั Honda Racing 

Fest 2010 

หมายเหต ุ : คณะกรรมการจัดการแขงขันขอสงวนสทิธิ์ในการพิจารณาอนุโลมใหนกัแขงที่อยูตางเกรดกนักบัที่ได

กําหนดไวในขอ 5.1/5.2 สามารถลงแขงขนัรวมกนัไดตามความเหมาะสม 
6. การเขารวมการแขงขนั 
 6.1 ผูเขารวมการแขงขัน 

  6.1.1 ผูสมัครเขารวมการแขงขันทกุคน ตองเคารพการตัดสินใดๆ ของกรรมการควบคุมการแขงขัน

จาก ร.ย.ส.ท.   

  6.1.2 ผูสมัครเขารวมการแขงขันทกุคน ตองมีใบอนุญาตขับข่ีรถแขงจาก ราชยานยนตสมาคมแหง

ประเทศไทยในพระบรมราชปูถัมภ และตองยื่นเอกสารตาง ๆ ประกอบดวย รูปถาย 1 นิ้ว และใบอนุญาตขับรถแขง

จาก ร.ย.ส.ท.  ใหกับผูจัดการแขงขันกอนทาํการจับเวลารอบคักเลือก สวนนักแขงในรุน Club Race (ซึ่งไมมีการ

สะสมคะแนนประจําป) ตองมีใบอนุญาตขบัรถแขงเฉพาะวันแขงจาก ร.ย.ส.ท.(ไมอนญุาตใหใชใบขับข่ีรถแขงอื่น) 

  6.1.3 กฏกติกาของการแขงขันฯ ผูจัดการแขงขันขอสงวนสิทธิ์ในการอางอิงตาม Honda Racing Fest 

Sporting regulation และ Technical regulation ประจําป 2010 ฉบับภาษาไทยเทานั้น ทั้งนี้เพือ่ความชัดเจนใน

การตีความทางดานภาษา  
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  6.1.4 ผูสมัครเขารวมการแขงขันตองปฏบัิติตามกติกา มารยาทที่ดีของการแขงขนัรถยนตทางเรียบ 

หากผูสมัครหรือทีมงานทานใดประพฤตตัิวไมเหมาะสม, กอการทะเลาะ วิวาท, ปฏิบัติตนอยางไมมีน้ําใจนักกฬีา 

นอกจากถกูลงโทษตามกติกาแลว ผูจัดการ แขงขันขอสงวนสิทธิ์ในการรับสมัครแขงในสนามตอๆไป ทั้งนี้นกั

แขงเปนผูรับผิดชอบความประพฤติของทมีงาน 

  6.1.5 ไมอนุญาตใหผูที่ไดแชมปประจําป 2009 ของการแขงขัน Honda Jazz One Make Race เขา

รวมแขงขัน Honda Jazz One Make Race ในป 2010 สําหรับรองแชมปประจาํป อันดับที ่ 1 ของการแขงขัน 

Honda Jazz One Make Race 2009 ตองถวงน้ําหนกัเพิ่มจากทีก่ําหนดไว ในกติกาการแขงขัน 30 กิโลกรัม ตลอด

ทั้งปและรองแชมปประจําป อันดับที ่2 ของการแขงขนั Honda Jazz One Make Race 2009 ตองถวงน้ําหนกัเพิ่ม

จากที่กําหนดไว ในกตกิาการแขงขัน 15 กิโลกรัม ตลอดทั้งป 

  6.1.6 คาสมัคร  

   รุน Honda Civic One Make Race  4,000 บาท ตอ 1 event 

   รุน Honda Jazz One Make Race  5,000 บาท ตอ 1 event 

   รุน Honda Pro Cup        3,000 บาท ตอ 1 event 

   รุน Honda Club Race  1,500 บาท ตอ 1 event 

( สําหรับ Event ที2่ และ 3 จัดพรอมกัน การจายคาสมัครตองจาย2คร้ัง )  

 6.1.7 รูปแบบการแขงขัน 

   6.1.6.1 กําหนดการแขงขัน 2 วนั (เสาร:  ตรวจเอกสารสมัครแขงขัน, ตรวจสภาพรถยนต, Mark 

ยาง, ซอมฟรี, จับเวลารอบคดัเลือก   อาทติย: ทําการแขงขัน) ยกเวน Event ที่ 2,3 

   6.1.6.2 ระยะทางการแขงขัน 

   รุน Honda Jazz One Make Race / Honda Civic One Make Race  

   -  ทําการแขงขันครั้งละ 2 round ตอ 1 event   ระยะทางแตละ round ไมนอยกวา 25 กม. (12 

รอบ สนามพีระ อินเตอรเนชัน่แนล เซอรกติ) 

   รุน Honda Pro Cup  

   -  ทําการแขงขันครั้งละ 2 round ตอ  1 event  ระยะทางแตละ round ไมนอยกวา 35 กม. (15 

รอบ สนามพีระ อินเตอรเนชัน่แนล เซอรกติ) 

   รุน Honda Club Race  

   -  ทําการแขงขัน ระยะทางไมนอยกวา 18 กม. 

  6.1.8 สําหรับนักแขง Civic One Make Race และ Jazz One Make Race ตองนาํรถแขงเขารวมการ

จับเวลารอบคดัเลือก(Qualifying)และลงทาํการแขงขันใหครบทุกสนามอยางนอย 50% ของระยะทางการแขงขัน  

ยกเวนรถแขงไดรับความเสียหายจนไมเขารวมการแขงขนัตอได  
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 6.1.9 สัญญาณธง 

   ผูสมัครตองปฏิบัติตามสัญญาณธงที่ไดรับในสนามอยางเครงครัด สัญญาณธงในการแขงขัน

ทั้งหมดจะเปนไปตามกติกาสากล  ดังนี ้

 ธงเหลืองยก  ระมัดระวัง  หามแซง 

ธงเหลืองโบก   อันตรายมาก เตรียมพรอมในการหยุด หามแซงโดยเด็ดขาด 

               ธงเหลืองโบกพรอมปาย SC  อันตรายมากและมีรถ SAFETY CAR นําขบวน เตรียมพรอมใน

 การหยุดและขับตามรถ SAFETY CAR หามแซงโดยเด็ดขาด 

 ธงเหลืองแถบแดง  มีน้ํามันบนพืน้สนามหลบหลีกในจดุนัน้ 

 ธงเขียว   พนขอหาม (ทางแขงปรกติ) 

ธงฟา ยก   รถแขงที่เร็วกวาเขามาใกลอยางรวดเร็ว 

 ธงฟา โบก  รถแขงที่มาเร็วกวาตามมาใกลมากและจะแซงไดทุกเวลา 

 ธงขาว   รถชาหรือรถพยาบาลหรือรถชวยเหลืออยูในสนาม 

 ธงดําครึ่งขาว  ขับรถอยางไมมีน้ําใจเปนนักกีฬาในสนาม (เพื่อเปนการเตือน) 

 ธงดํา / วงกลมสีสมและเบอร  ตัวรถแขงตามเบอรมีปญหากรรมการเรียกเขาพทิในรอบตอไป 

 ธงตาหมากรุก  จบการแขงขันโดยสมบูรณแบบ (CHEQUER FLAG) 

 ธงแดง                               ใหนักแขงหยุดการแขงขันทนัท ี

 ธงดําและเบอรรถ  รถแขงเบอรนัน้ตองออกจากการแขงขัน 

 6.2  รถแขง 

  6.2.1 เบอรรถในรุน Honda Civic One Make Race และ Honda Pro Cup เกรด A ใหใช 1-20, เกรด 

B 21-40, และเกรด C 41-60 สวนในรุน Honda Jazz One Make Race ผูสมัครสามารถใชตัวเลข 1-60 โดยทุกรุน

การแขงขัน ตัวเลขและแผนรองเบอรตองเปนมาตรฐานของผูจัดการแขงขัน  

  6.2.2 ลอและยาง ตองเปนไปตามกติกาเทคนิคของแตละรุนตามที่ผูจัดการแขงขันกําหนด โดยในรุน 

Honda Jazz และ Civic One Make Race ใหใชไมเกนิ 6 เสนตอ 1 Event และ Honda Pro Cup ไมเกิน 8 เสนตอ 

1 Event โดยทุกรุนไมรวมยางสาํหรับใชใน wet race จํานวน 4 เสนตอ 1 Event 

  6.2.3 การตรวจสภาพ ผูสมัครเขาแขงขันมีหนาทีน่ํารถแขงเขาไปตรวจสภาพในวนัและ ตามเวลาที่

กําหนดไว หากไมสามารถมาตรวจสภาพตามกําหนดเวลา ผูสมัครหรือผูจัดการทีมตองขออนุมัติจากนายสนามการ

แขงขันเปนลายลักษณอักษร เพื่อนาํรถแขงเขาตรวจสภาพในชวงถดัไป และหลังการแขงขนัรถแขงทุกคนัตองถูก

สงไปเก็บบริเวณตรวจสภาพเพื่อใหกรรมการตรวจสภาพตรวจ 

   6.2.3.1 รถแขงทกุคันตองผานการตรวจสภาพ กอนการซอม, การจับเวลา, การแขงขัน 

   6.2.3.2 การซลี ในจุดตางๆ ทุกจุดจากกรรมการตรวจสภาพ ตองทําใหเสร็จกอนการจับเวลารอบ

คัดเลือก 



 

   

6

   6.2.3.3 กรรมการตรวจสภาพมีสิทธิตรวจสอบรถแขงและอุปกรณไดตลอดเวลา 

หากไมสามารถมาตรวจสภาพตามกาํหนดเวลา  ผูสมัครหรือผูจัดการทมีตองขออนุมติัจากนายสนามการแขงขันเปน

ลายลักษณอักษร  เพื่อนาํรถแขงเขาตรวจสภาพในชวงถัดไป และหลังการแขงขนัรถแขงทกุคนัตองถกูสงไปเก็บ

บริเวณตรวจสภาพเพื่อใหกรรมการตวจสภาพตรวจ 

   6.2.3.4 หากหมดเวลาการตรวจสภาพไมอนุญาตใหเปลี่ยนนกัแขงและรถแขง หากมคีวาม

จําเปนตองทาํหนงัสือขออนญุาตจากกรรมการควบคุมการแขงขัน โดยกรรมการผูควบคุมการแขงขันจะเปนผู

พิจารณา 

   6.2.3.5 การตรวจสภาพรถแขงรุน Civic / Jazz One Make Race กรรมการมีสิทธิ์แจงทาํการ

ตรวจสภาพรถแขงคันใดก็ไดและสนามใดก็ได ในกรณรีถแขงไมผานการตรวจสภาพ นักแขงจะถูกยกเลิกคะแนน

สะสมประจําปที่ไดรับของสนามที่ผานการแขงขันมาทัง้หมด  

 6.3 ความปลอดภัยทั่วไป 

  6.3.1 นักแขงที่ลงซอมและแขงขันตองมีอุปกรณสําหรับการแขงขันคือหมวกกันน็อก หนากากกันไฟ 

ชุดแขง ถุงมือ รองเทา เบาะนั่ง เข็มขัดนิรภัยที่กาํหนดไวในกติกาตามมาตรฐาน FIA  

  6.3.2 รถแขงทุกคันตองมีไฟหนาและไฟทายที่ใชงานไดปกติ ในกรณีที่นายสนามประกาศการแขงขัน

เปน wet race รถแขงทุกคนัตองเปดไฟหนาและไฟทาย ถาใชการไมได กรรมการสามารถเรยีกเขามาซอมจนใชงาน

ไดปกติถึงจะรวมการแขงขันตอได 

  6.3.3 ทุกคนทีเ่กี่ยวของกับการแขงขันตองมีบัตรผาน  Race Pass ที่ผูจัดการแขงขันแจกใหคลองคอ

ในตําเเหนงทีม่องเหน็ไดชัดเจนตลอดเวลา  

  6.3.4 รถยนตที่วิง่ผาน Pit Lane ทุกคัน ตองใชความเร็วไมเกินที่กาํหนดไว 60 km/h และบริเวณ 

Paddock ทุกคัน ตองใชความเร็วไมเกิน 20 km/h ตามทีก่ําหนดไว  

                     6.3.5  ในวนัแขงขันขอสงวนสิทธิ์บริเวณ Pit Area ใหกับรถแขงเทานัน้ 

  6.3.6 หลังจากจบการวิ่งแตละครั้ง ไมอนญุาตใหผูที่ไมเกี่ยวของและรถใด ๆ ลงไปวิง่ในทางวิง่แขงขัน 

ยกเวนรถของกรรมการทีก่ําลังปฏิบัติงาน หากมีชิน้สวนใด ๆ ของรถแขงตกอยูในสนามใหแจงกรรมการควบคุมทาง

วิ่ง 

  6.3.7 ระหวางกําหนดเวลาการแขงขัน หากนกัแขงทานใดประสบอุบัติเหตุ ใหปฏิบัติตามคําแนะนํา

ของกรรมการประจําจุดนัน้ ๆ อยางเครงครัด 

  6.3.8 เมื่อคณะกรรมการดําเนนิการแขงขันสั่งหยุดการแขงขัน ในระหวางการแขงหรือซอมหรือหลัง

การตีธงแดง หามผูใดลงไปในสนามแขงขนั ยกเวนกรรมการทีก่ําลงัปฏิบัติหนาที ่

  6.3.9 หลงัเกดิอุบัติเหตุ รถแขงที่เกิดอุบัติเหตุรวมถงึอุปกรณประจําตัว จะถกูตรวจสอบจากกรรมการ

ตรวจสภาพอกีครั้ง 
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  6.3.10 นักแขงและผูเกี่ยวของที่ไมเชื่อฟงเรื่องกฎขอบังคับเกี่ยวกับความปลอดภัย ผูจัดการแขงขันขอ

สงวนสิทธิ์ไมใหเขารวมการแขงขัน  

 6.4 ประชุมนกัแขง 

  นักแขงทุกคนตองเขารวมการประชุมนกัแขง ตามเวลาที่กาํหนด และตองอยูรวมประชุมจนจบการ

ประชุม นักแขงที่ไมเขารวมการประชุมจะตองถูกทําโทษโดยการตอทายใน Round แรกของการแขงขันในEventนัน้ๆ

และจะถูกบวกเวลาอีก 15 วินาทีของผลการแขงขันใน Round นั้น 

 6.5 การซอม, การจับเวลารอบคัดเลือก 

  6.5.1นักแขงตองทาํการซอมและทําการจับเวลารอบคัดเลือก(Qualifying)ตามเวลาที่ผูจัดการแขงขัน

กําหนดและตองเปนนักแขงที่ลงทะเบยีนไวกับรถแขงนั้นๆเทานั้น 

  6.5.2 ถาตองหยุดการซอม, การจับเวลา เพื่อความปลอดภัย นายสนามสามารถหยุดการซอม. จับ

เวลา ไดตามความเหมาะสม โดยไมจําเปนตองขยายเวลาเพิ่ม 

  6.5.3 ระหวางการซอม, การจับเวลา ถาไดรับสัญญาณธงแดงใหนกัแขงชะลอความเร็ว และนาํรถ

เขาพทิ รอฟงคําสั่งจากนายสนามตอไป 

  6.5.4 จบัเวลารอบคัดเลือก(Qualifying)เปนกระบวนการเบื้องตนเพื่อเรียงลาํดับการออกสตารท

ในชวงการแขงขันจากเวลาที่นกัแขงแตละคนทาํไดดีทีสุ่ดในรอบคัดเลือก นักแขงทีท่ําเวลาต่าํกวาไดอยูในตําแหนง

สตารทที่ดีกวา นักแขงที่ทาํเวลาไดเทากนั ผูทีท่ําเวลานัน้ไดกอนจะถกูจัดอันดับดีกวา และตองนาํรถเขาชัง่น้าํหนกั

ทุกครั้งที่กลับมาบริเวณ PIT 

  6.5.5 ในรุนที่มีจํานวนรถมาก นายสนามอาจพิจารณาใหแบงการจับเวลาออกเปน 2 กลุม หรือ

มากกวานัน้ แลวจึงนําผลทกุกลุมคัดเลือกในรุนนั้นมารวมเพื่อจัดอันดับการออกสตารท 

  6.5.6 รถแขงที่ไมออกวิง่ในรอบคัดเลือกอาจจะไมมีสิทธิล์งทาํการแขงขัน โดยขึน้อยูกับดุลยพินิจของ

นายสนาม ทั้งนี้ตองทําหนงัสือแจงเหตุผลตอนายสนามเพื่อพิจารณา 

 6.6 การจัดลําดับสตารท 

  6.6.1 การจัดอันดับ Start รุน Honda Jazz / Civic One Make Race / Honda Pro Cup  

   Round แรกของแตละ Event  ใชผลการจบัเวลารอบคัดเลือก 

   Round ที่สองของแตละ Event  ใชเวลา ตอรอบที่ดีที่สุดของการแขงขัน Round แรก 

  6.6.2 การจัดอันดับ Start รุน Honda Club Race   

       ใชผลการจบัเวลารอบคัดเลือก 

  6.6.3 หลังการจับเวลารอบคดัเลือก  

   นักแขง/รถแขงที่ไมสามารถเขารวมการแขงขันไดตองทาํหนงัสือแจงตอนายสนามโดยเร็วที่สุด

หรือไมนอยกวา 45 นาที กอนการแขงขนัเมื่อไดรับการอนุมัติจากนายสนาม Grid Start จะถูกจัดอันดับเลื่อนขึน้แทน

อันดับทีว่าง 
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  6.6.4 หากเครื่องยนตมีปญหาหลังการจับเวลารอบคัดเลือก อนุญาตใหแจงคณะกรรมการเพื่ออนุมัติ

เปลี่ยนเครื่องยนตได แตตองถูกปรับอันดับสตารทลง 10 อันดับหรือตอทายแถวในกรณีที่จํานวนรถนอยกวาอนัดับที่

ถูกปรับ ทั้งนี้ตองนาํเครื่องยนตที่มีปญหาไปตรวจสภาพดวย 

 6.7 การแขงขนั 

  6.7.1 Formation Lap 

   6.7.1.1 หามแซงระหวางรอบ Formation Lap 

   6.7.1.2 การปรับตําแหนงสตารท รถแขงที่ไมสามารถสตารทติด และไดรับความชวยเหลือจาก

ทมีงานหรือกรรมการ กอนรอบ Formation Lap ในบริเวณจุดสตารท ตองกลบัมาสตารทจากกริดสตารททายแถว

เทานัน้ โดยกริดสตารทตําแหนงเดิมถกูเวนวางไว 

   6.7.1.3 ถาเครื่องยนตของรถแขงดับในรอบ Formation Lap แตสามารถสตารทติดดวยตัวเอง โดย

ที่รถแขงคันสดุทายยังไมผานเสนสตารท รถแขงคันนัน้สามารถกลับเขากริดสตารทตามเดิมได 

   6.7.1.4 ถารถแขงมีปญหาไมสามารถออกสตารทไดกรรมการจะใหสัญญาณธงเหลือง พรอมปาย 

Extra Formation Lap และลดรอบการแขงขันลง 1 รอบ กรรมการจะทาํการเขน็รถแขงที่มีปญหาหลบเพื่อไมใหกีด

ขวางและจะดาํเนนิการสตารทการแขงขันตามปกต ิ

   6.7.1.5 หากยังไมสามารถทําการสตารทได การสตารทจะถกูเลื่อนออกไปโดยจะมปีาย Starting 

Delay ข้ันตอนการออกสตารทจะยอนกลบัสูข้ันตอนปาย 5 นาที และรอบการแขงขันลดลง 1 รอบ 

   6.7.1.6 ไมอนุญาตใหเติมหรือดูดน้ํามนัทุกชนิดบริเวณจุดสตารท แมจะมีการสตารทมากกวา 1 

คร้ัง 

  6.7.2 การสตารท การออกสตารทเปนแบบ (Standing Start) สตารทจากกรดิสตารท โดยใชสัญญาณ

ไฟเปนสัญญาณในการออกสตารท 

  6.7.3 การนํารถเขาสูตําแหนงสตารท 15 นาที กอนถงึเวลาตามกําหนดการแขงขันในรุนนัน้ๆ ปาก

ทางพทิจะเปดใหรถลงสูสนาม กอนถงึเวลาเริ่มการแขงขนั 10 นาที ปากทางพทิจะปด รถแขงที่มาชาหลังจากปาก

ทางพทิปด ตองออกสตารทจากปากทางออกพทิ โดยเปนพิทสตารท 

  6.7.4 การสตารทมีข้ันตอนดังนี ้

   a. ปาย 10 นาทีแสดงขึ้นบริเวณเสนสตารท หมายความวา 10 นาท ี หลงัจากนั้นสตารท

Formation Lap จะเริ่มข้ึน ระหวางนี้ยงัสามารถเปลี่ยนยางหรือซอมรถได 

   b. ปาย 5 นาทีแสดงขึ้น ผูทีไ่มเกี่ยวของตองออกจากบริเวณจุดสตารท ยกเวนนักแขง ผูจัดการทมี

และทีมงาน ถาเปลี่ยนยางหรือซอมรถไมเสร็จ ตองไปตอทายแถวหลงัจากรอบ Formation Lap 

   c. ปาย 3 นาทีแสดงขึ้น สามารถมทีีมงานอยูกับรถแขงได 1 คน 

   d. ปาย 1 นาทแีสดงขึ้น ทกุคนออกจากบริเวณจุดสตารทและรถแขงสตารทเครื่องยนตจากกําลัง

ของแบตเตอรี่บนรถแขง 
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   e. ปาย 30 วนิาทีแสดงขึ้น รอสัญญาณธงเขียวเพื่อเขาสูรอบ Formation Lap นักแขงตองรักษา

ตําแหนงของตนเองและหามแซง 

  6.7.5 การรีสตารทเมื่อธงแดงถูกโชวข้ึนรอบสนาม 

   6.7.5.1 ใหรถแขงทุกคันกลบัมาจอดที ่ Red Flag Line อันดับสตารทจะถูกจัดจากตําแหนงใน

รอบกอนตีธงแดง รถแขงที่มปีญหาสามารถเขาพทิเพื่อซอมแซมไดเมื่อพิทเลนเปด โดยหามทาํการเติมหรือดูดน้ํามัน

ออก และรถแขงที่เขาพิทตองทาํพทิสตารทเทานั้น  

   6.7.5.2 การสตารทหลงัจากสัญญาณธงแดงนัน้ เปนการ Rolling Start ตามหลงั safety car 

โดยรอบการแขงขันที่เหลือ จะไมถูกลดลง    

  6.7.6 การจัดอันดับและประกาศผลการแขงขัน 

   6.7.6.1 นกัแขงทีน่ํารถแขงเขาเสนชัย ครบระยะทางทีก่ําหนดโดยใชเวลานอยที่สุดจะถูกจดั

อันดับกอน 

   6.7.6.2 นักแขงตองนาํรถแขงเขาสูเสนสตารทดวยกําลงัของรถแขงเทานั้น 

   6.7.6.3 การแขงขันสิ้นสุดเมือ่ธงตาหมากรกุโบกสะบัด ณ จุดสตารท เมื่อรถแขงวิ่งครบตามระยะ

ทางการแขงขันทีก่ําหนดไว 

    a. ถารถคันนําไดรับสัญญาณธงหมากรกุกอนถงึจํานวนรอบที่กาํหนด ถือวาจบการแขงขัน 

    b. ถารถแขงคันนาํวิง่ครบระยะทางตามที่กาํหนดไว ใหถือวาจบการแขงขันในรอบนั้น 

ถึงแมวาจะไมมีสัญญาณธงหมากรุก 

 6.8 น้าํหนักถวง 

  6.8.1 น้าํหนักถวงเพิ่ม  

   6.8.1.1 Honda Civic One Make Race / Honda Jazz One Make Race ตองถวงน้าํหนักเพิ่ม

ใน Event ถัดไป โดยพจิารณาจากคะแนน 2 Rounds ของ Event ที่ผานมา ดังนี ้

    อันดับที ่1 = +15 กิโลกรัม 

    อันดับที่ 2  = +10 กิโลกรัม 

    อันดับที่ 3  =  +  5 กิโลกรัม 

   น้ําหนกัถวงสงูสุด 45 กิโลกรมั  

    อันดับที ่5 = -  5 กิโลกรัม 

    อันดับที่ 6  = -10 กิโลกรัม 

  อันดับที่ 7 และต่ํากวา   =  -15 กิโลกรัม 

 

* การลดน้าํหนกัถวงเพิ่ม จะตองไมทาํใหน้ําหนกัรวมของรถแขงต่ํากวาน้ําหนกัขั้นต่ําของแตละรุน  

* กรณีผลการแขงขันของรถแขงเปน DQF น้าํหนักที่ถวงจะยังคงเดิมไวไมมีการเปลี่ยนแปลง 
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* รุน Honda Jazz One Make Race นักแขงรองแชมปอันดับที ่1 ป 2009 ตองถวงน้าํหนักเพิ่ม 30 กิโลกรัมและ นกั

แขงรองแชมปอันดับที ่2 ป 2009 ตองถวงน้ําหนกัเพิม่ 15 กิโลกรัม ทกุการแขงขัน  

* การเขารวมการแขงขันของนักแขงที่ไมไดเขารวมการแขงขันตั้งแตการแขงขันครั้งแรกของป จะตองถวงน้ําหนัก

เทากับการถวงน้าํหนักสงูสดุของนักแขงในรุนและการแขงขันครั้งนัน้ๆ 

   6.8.1.2 Honda Pro Cup ตองถวงน้าํหนกัเพิ่มในสนามตอไปตามคะแนนสะสมใน 

รุน A, B ดังนี ้

    อันดับที ่1 = +30 กิโลกรัม 

    อันดับที่ 2  = +20 กิโลกรัม 

    อันดับที่ 3  =  +10 กิโลกรัม 

   6.8.1.3 Honda Pro Cup ตองถวงน้าํหนกัเพิ่มในสนามตอไปตามคะแนนสะสมใน 

รุน C ดังนี ้

    อันดับที ่1 = +20 กิโลกรัม 

    อันดับที่ 2  = +15 กิโลกรัม 

    อันดับที่ 3  =  +10 กิโลกรัม 

 

 6.9 การเก็บคะแนน 

  6.9.1 คะแนนสะสมในการแขงขันของรุน Honda Jazz และ Civic One Make Race / Honda Pro 

Cup และ Club Race ของแตละ Event 

 การเก็บคะแนนสะสมจะมีความแตกตางกนัโดยมกีารกาํหนดคะแนนในสนามแขงขนัเฉพาะกจิมากกวา

คะแนนการแขงในสนามแขงขันถาวร โดยมีอัตราคะแนนสะสมดงันี ้

ตําแหนง สนามแขงถาวร สนามแขงเฉพาะกิจ 

1 10 15       

2 8 12       

3 6 9        

4 5 7.5     

5 4 6       

6 3 4.5     

7 2 3       

8 1 1.5    

 “ หมายเหตุ “ เปนคะแนนตอ Round  
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 การเก็บคะแนนสะสมประจาํปรายการ Honda Racing Fest 2010 นกัแขงตองทาํการแขงขันอยางนอยตองไม

ตํ่ากวา 60% ของการแขงขนัทัง้หมด 

  6.9.2 คะแนนสะสมพิเศษในการจบัเวลารอบคัดเลือกของแตละรุน (ใชในการสะสมเพื่อคิดคะแนนรวม

ประจําปเทานัน้) 

   อันดับที ่1   = 3  คะแนน 

   อันดับที ่2   = 2  คะแนน 

   อันดับที ่3   = 1 คะแนน 

 

  6.9.3  การนับคะแนน 

   6.9.3.1 นักแขงที่มีคะแนนสะสมมากที่สุดหลังจบสนามสุดทายจะไดเปนผูครองตําแหนงแชมป

ประจําป 

   6.9.3.2 นักแขงที่ไมนํารถมารวมการสตารท ไมมีคะแนนใดๆ ทั้งสิน้ 

   6.9.3.3 นักแขงที่ไมไดลงทะเบียนตั้งแตสนามที่1 จะไมมีสิทธิ์ในการมีคะแนนสะสมประจําปของ

สนามนั้นๆ ( มีสิทธิ์รับถวยรางวัลและเงินรางวัลของสนามนั้นๆ ) 

   6.9.3.4 ในกรณีที่คะแนนสะสมเทากันหลังจบการแขงขันสนามสุดทาย ใหนับจํานวนของ

ตําแหนงที่ 1 ถาใครไดตําแหนงที่ 1 มากกวาไดอันดับในคะแนนสะสมดีกวา  ถาไดตําแหนงที่ 1 เทากัน ใหนับ

จํานวนอันดับที่ 2 ถายังเทากันอีกใหดูตําแหนง 3, 4, 5  

   6.9.3.5 ถาอนัดับในการแขงขันเทากันหมด ใหวัดจากอันดับของการแขงขันสนามที ่ 1 ใครได

อันดับดีกวาไดตําแหนงประจําปดีกวา 

   6.9.3.6 การนบัคะแนนในกรณียุติการแขงขันกอนจํานวนรอบทีก่ําหนดไว 

 a) ถาการแขงขันแขงไดนอยกวา 2 รอบ ไมมีคะแนนสะสม 

 b) ถาการแขงขันมากกวา 2 รอบ แตไมถึง 75% ของระยะทางทั้งหมดจะได คะแนนเก็บ 50 % 

 c) ถาการแขงขันมากกวา 75% ของระยะทางทัง้หมดจะได คะแนนเกบ็ 100 % 

   6.9.3.7 รถแขงที่จะไดรับการจัดอันดับนัน้ จะตองทาํการวิง่ใหไดระยะทางอยางนอย 75% ของ

รถแขงที่เขาเสนชัยเปนคันแรก 
7. รางวัลการแขงขัน 
 การมอบรางวลัสําหรับผูชนะแบงเปน 2 ชนิดคือ ถวยรางวัล และ เงินรางวัล 

 7.1 ถวยรางวลั 

- ถวยรางวัลสําหรับผูชนะในรุน Jazz One Make Race อันดับที่ 1-5 ในแตละ Round 

- ถวยรางวัลสําหรับผูชนะในรุน Civic One Make Race นักแขงเกรด A อันดับที ่1-3 ในแตละ Round 

- ถวยรางวัลสําหรับผูชนะในรุน Civic One Make Race นักแขงเกรด B-C อันดับที ่1-5 ในแตละ Round 
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- ถวยรางวัลสําหรับผูชนะในรุน Pro Cup นักแขงเกรด Over All อันดับที่ 1-5 ในแตละ Round 

- ถวยรางวัลสําหรับผูชนะในรุน Pro Cup นักแขงเกรด B อันดับที ่1-3 ในแตละ Round 

- ถวยรางวัลสําหรับผูชนะในรุน Pro Cup นักแขงเกรด C อันดับที ่1-3 ในแตละ Round 

- ถวยรางวัลในรุน Club Race ประจํารุนนั้นๆ อันดับที ่1-3 ในแตละ Round 

7.2 เงนิรางวัล 
- เงินรางวลัประจํา Event จะแจกใหกับผูที่ทําคะแนนรวมสูงสุดประจําแตละ Event โดยไมนําคะแนน
สะสมพิเศษในการจับเวลารอบคัดเลือกมาคํานวน 

 

หมายเหต ุสําหรับรุนPRO CUP การแจกเงินรางวัลมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

  1. รถแขง 3 คัน ตอ 1 เงนิรางวัล 

  2. รถแขง 6 คัน ตอ 2 เงนิรางวัล 

  3. รถแขง 9 คัน ตอ 3 เงนิรางวัล 

  
- เงินรางวลัประจําป  เงนิรางวัลจะแจกใหกับผูทีท่ําคะแนนรวมสูงสุดประจาํป โดยนําคะแนนสะสมพิเศษ
ในการจับเวลารอบคัดเลอืกมาคํานวนดวย 

 

อันดับท่ี รุน  JAZZ  รุน  CIVIC   A รุน CIVIC B,C 
รุน  PRO CUP 

Over All 
รุน  PRO CUP  B รุน PRO CUP  C 

1 50,000 50,000 40,000 30,000 25,000 20,000 

2 40,000 40,000 30,000 25,000 20,000 15,000 

3 30,000 30,000 25,000 20,000 15,000 10,000 

4 25,000 - 20,000 - - - 

5 20,000 - 15,000 - - - 

             

อันดับท่ี รุน  JAZZ  รุน  CIVIC   A รุน CIVIC B,C 
รุน  PRO CUP 

Over All 
รุน  PRO CUP  B รุน PRO CUP  C 

1 200,000 200,000 150,000 150,000 100,000 50,000 

2 150,000 150,000 120,000 - - - 

3 100,000 100,000 80,000 - - - 

4 80,000 - 60,000 - - - 

5 50,000 - 50,000 - - - 
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8. การโฆษณา/ตําแหนงสต๊ิกเกอรบังคับ 
  8.1 ผูเขาแขงขัน สามารถติดสติ๊กเกอรโฆษณาไดทุกประเภทสินคาทั้งบนรถและชุดแขงขัน ซึ่งไมซ้ําซอน

กับผูสนับสนุนรายการหลัก และไมขัดตอกฎหมายการแพรภาพทางโทรทัศน หรือขัดตอศีลธรรมและกฎหมาย 

 8.2 รถแขงทกุคันตองไมติดสติ๊กเกอรของผลิตภัณฑที่เปนคูแขงกับ Honda และ Bridgestone 

 8.3 รถแขงที่เขารวมการแขงขัน จะตองติดสติ๊กเกอรผูรวมสนับสนุนการแขงขันใหถูกตองตามตําแหนงที่

ระบุไว 

 8.4 นักแขงในรุน Honda Civic One Make Race และ Honda Jazz One Make Race จะตองสวมชุด

แขงที่ทางผูจัดกําหนดเทานัน้ 

 8.5 หากไมปฏิบัติตามขอบังคับ 8.1, 8.2, 8.3,8.4  จะถกูตัดสิทธิ์จากการแขงขัน 
9. การประทวง 
 การประทวงตองปฏิบัติตามกติกาของร.ย.ส.ท. (  SPORTING CODE OF RAAT ) โดย 

ทําหนงัสือเปนลายลักษณอักษร และยื่นตอนายสนามเพือ่สงถึงคณะกรรมการควบคุมการแขงขัน 

9.1 การประทวงสวนประกอบภายนอกรถแขงทัง้หมดที่มองเหน็และคุณสมบัติของนักแขง ตองประทวง

กอนเวลาทําการ      แขงขัน 30 นาท ี

 9.2 การประทวงอืน่ ๆ ตองประทวงหลงัเวลาประกาศผลการแขงขันแลวไมเกนิ 30 นาท ี

 9.3 คาธรรมเนียมในการประทวงการแขงขัน 

  การประทวงผลการแขงขัน  10,000 บาท 

  การประทวงเทคนิคของตัวรถ  10,000 บาท 

หมายเหต ุ 1.  คาธรรมเนียมในการประทวงการแขงขันตองเปนเงนิสดเทานัน้ 

 2.  คาธรรมเนียมขางตนจะไดรับคืน หากการประทวงนั้นเปนผลตออันดับ 
10. การอุทธรณ 
การอุทธรณใด ๆ อันสบืเนื่องจากผลการประทวงทีก่รรมการควบคุมการแขงขันเปนผูพจิารณานัน้ ตองยืน่ตอ

ราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ (ร.ย.ส.ท) ภายใน 2 วันทาํการ หลงัจากวนัแขงขนั 

พรอมคาธรรมเนียมตามที่ระบุไวใน NCR 

 หมายเหต ุ  :  คณะกรรมการ ร.ย.ส.ท. จะไมคืนคาธรรมเนียมขางตน ไมวาการอุทธรณนั้นจะเปนผล

หรือไมก็ตาม 
11 มารยาทของนักแขง 
 11.1  นกัแขง / ทมีแขง จะตองศึกษาและปฏิบัติตามกฎขอบังคับของคณะกรรมการดําเนนิการแขงขัน

อยางเครงครัด 

 11.2  นกัแขง / ทีมแขง  จะตองเชื่อฟงกรรมการที่ปฏิบัติหนาที่ดําเนนิการแขงขนั นายสนามและกรรมการ

ควบคุมการแขงขันจาก ร.ย.ส.ท. 

 11.3  นกัแขงมีหนาที่ในการปองกนั/ระวงั มิใหเกิดอุบัติเหตุตอผูอ่ืน ตลอดชวงระยะเวลาการ          แขงขัน 
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12. บทลงโทษ  
 12.1 Race Incidents ทุกกรณีจะพิจารณาโดย กรรมการควบคุมการแขงขัน คณะกรรมการที่ปรึกษา และ

นายสนาม โดยมีบทลงโทษเบื้องตนดังนี ้

  12.1.1 เตือนดวยสัญญาณธง ดํา/ขาว 

  12.1.2. Drive through Penalty  

  12.1.3 Stop and Go 10 วินาท ี

  12.1.4 ปรับอันดับลง 1-10 อันดับ 

  12.1.5 ใหออกจากการแขงขัน 

  12.1.6 ใหออกจากการแขงขันและไมอนญุาตใหทาํการแขงขันในสนามถัดไป 

 12.2 ใชความเร็วเกนิในพทิเลน นักแขงจะไดรับปายสญัญาณ Stop and Go ใหนาํรถเขามาในพทิเลน

ดวยความเร็วไมเกิน 60 km/h ถานํารถเขาพิทเลนดวยความเรว็เกนิ 60 km/h ก็ตองไดรับปายสัญญาณอีกครั้ง หาก

ทําผิกซ้ําในปเดียวกนั คณะกรรมการจะพจิารณา ลงโทษเพิ่มเตมิ 

 12.3 จั๊มพสตารท บวกเวลาเพิ่ม 1 นาท ีจากเวลาที่จบการแขงขัน 

 12.4 แซงธงเหลือง จะถูกบวกเวลาเพิ่ม 1 นาท ี  

 12.5 การขับรถแขงโดยประมาท เปนเหตทุําใหผูอ่ืนออกจากการแขงขัน หรือขับรถอยางไมม ี  มรรยาท ไม

มีน้ําใจนักกีฬา นักแขงผูนัน้จะไดรับธงดําพรอมเบอรให ออกจากการแขงขนั   และอาจถูกหามลงแขงในสนาม

ตอๆ ไป ถาเปนการกระทบกระทัง่กนัในกรณีอ่ืนๆ ใหอยู ในดุลยพนิิจของกรรมการควบคุมการแขงขันซึ่งอาจเตือน

ดวยสัญญาณธงดํา/ขาวกอนในบางกรณี 

 12.6 ในกรณีที่นกัแขงไดรับสัญญาณ Stop and Go หรือ Drive through 3 คร้ังแลวไมปฏิบัติตาม จะ

ไดรับสัญญาณธงดําพรอมเบอรให ออกจากการแขงขนั  

 12.7 ซีลของผูจัดการแขงขันทกุจุดในรถแขง นักแขงและทีมแขง เปนผูรับผิดชอบหากพบวาขาด/ ชํารุด 

ระหวางควอลฟิายแตกอนออกสตารท จะถูกปรับอันดบัสตารท 10 ตําแหนง หากตรวจพบหลังแขงจบ กรรมการ

จะดิสควอลิฟายรถแขงคันนัน้ 

 12.8 การทําผดิกติกาเทคนคิ จะถูกปรับใหออกจากการแขงขัน (DQF) และไมไดคะแนนเก็บในสนามนัน้ ( 

สําหรับ รุน Civic / Jazz One Make Race จะถูกพิจารณายกเลกิคะแนนสะสมที่มอียูทั้งหมด)  

 12.9 นักแขงที่ใชวาจาไมสุภาพ ดาทออยางหยาบคายกับกรรมการหรือนักแขงคนอื่น มีผลใหออกจาก
การแขงขัน และอาจถูกหามลงแขงในสนามตอๆ ไป 
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Technical Regulation รายการ Honda Racing Fest 2010 

กติกาเทคนิค HONDA CIVIC K20A ONE MAKE RACE 
1 ทั่วไป 
 1.1 ตองเปนรถยนต HONDA CIVIC ที่ผลิตโดย บริษัท ฮอนดา ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จาํกดัและอยู

ในโครงการฯ สําหรับการแขงขัน HONDA CIVIC ONE MAKE RACE เทานัน้ 

 1.2 หามไมใหมีการดัดแปลง แกไขตัวถงั และสวนประกอบตัวถังใหผิดไปจากมาตรฐานเดิม ยกเวน 

1.2.1 บังโคลนลอหนา ซาย-ขวา และบงัโคลนลอหลัง ซาย-ขวา อนุญาตใหขยายขนาดใหกวาง

ข้ึนได  

1.2.2 อนุญาตใหเจาะชองกันชนหนาเพือ่การดักอากาศ และอนุญาตอใหเจาะกันชนหนาหลงัเพือ่

ติดตั้งหูลาก 

 1.3 หามไมใหมีการดัดแปลง แกไข เพิ่มเตมิ ชิ้นสวนตางๆ ที่ไมไดอนุญาตไวในกติกาฉบับนี ้ 

 1.4 คําวาอุปกรณมาตรฐาน หมายถงึ อุปกรณที่ติดตั้งมาพรอมกับรถ Honda Civic รุน 1.8 S MT ที่ ผลิต

ข้ึนโดย บริษทั ฮอนดา ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จาํกัด และอุปกรณที่ถูกปรับแตงหรือติดตั้งขึ้นเพิ่มเตมิแลวโดย

ผูจัดการแขงขัน หรือเปนอุปกรณชนิดเดียวกัน วัสดุเดยีวกัน ทํางานเหมือนกันทุกประการ 

 1.5 หามถอดสัญลักษณ Honda ทุกจุดบนตัวรถและหามถอดแผงหนาปทม, แผงขางประต,ู คอนโซล

กลาง ที่ใสมาจากผูจัดการแขงขัน 

 1.6 ชิ้นสวนตวัถังภายนอกตองอยูครบ ในระหวางควอลิฟายและกอนการแขงขนั 

 1.7 อนุญาตใหเลาะวัสดุซับเสียงบนพืน้ภายในตวัรถหรอืหองโดยสารออกได 

 1.8 อนุญาตใหเปลี่ยนเบาะนั่ง, พวงมาลยั ได เพื่อใหเหมาะสมกับสรีระคนขับ สําหรับเบาะนัง่ตองผาน

มาตรฐาน FIA 

 1.9 อุปกรณชุกแตง Body Part ซึ่งประกอบไปดวย กระจังหนา สเกริตหนา-หลัง สเกิรตขาง จะตองเปน

อุปกรณชุดแตงของ Modulo เทานั้น สวนสปอยเลอรหลงัอนุญาตใหเลอืกใชไดตามอิสระ แตตองไมสูงเกนิหลังคารถ 

และไมกวางเกินตัวถังรถ 
2 น้ําหนกั 

 2.1 น้าํหนักคดิเปนกิโลกรัม โดยการชั่งน้ําหนกัรถแขง รวมนกัแขงและอุปกรณการแขงขัน 

 2.2 ตลอดการแขงขัน รถแขงตองมีน้าํหนักไมตํ่ากวา 1,180 กิโลกรัม 

 2.3 อนุญาตใหถวงน้ําหนกัเพิ่มได เพื่อใหไดน้ําหนักต่ําสุดตามกาํหนด แตตองใชวัสดุที่เปนชิน้เดยีวและ

เปนรูปบล็อก โดยตองยึดใหแนนหนากับพืน้หองโดยสารดวยน็อตอยางต่ําขนาด M10 อยางนอย 2 ตัว 
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3 เครื่องยนต 
3.1 ตองเปนเครื่องยนตรหัส K20A 

3.2หามไมใหมีการโมดฟิาย ดัดแปลง แกไข ทุกจุดและทุกชิน้สวนภายในเครื่องยนตในสวนที่ไมไดอนุญาต

ไวในกติกาฉบบันี ้

3.3 หามยาย เพิ่มเติม ตอเติม จุดยึดเครื่องยนต แตแทนเครื่องยนตอนญุาตใหเปลี่ยนวัสดุซับแรง (ยาง) ได 

แตตองคงวัสดุและรูปทรงที่เปนโครงสรางเดิมเอาไว 

3.4 ทอรวมไอดีและลิ้นปกผเีสื้อตองเปนอปุกรณมาตรฐาน หามโมดฟิาย ดัดแปลง แกไข  

3.5 ชุดหมอกรองอากาศคงเดิมตามแบบมาตรฐาน สวนไสกรองอากาศใสหรือไมใสก็ได และสามารถถอด
หรือดัดแปลงทอดักอากาศกอนเขาหมอกรองอากาศได แตตองไมมีผลตอตัวถังรถในสวนที่เปนโลหะ 

3.6 ฝาสูบตองเปนอุปกรณมาตรฐาน ไมอนุญาตใหมีการจัดแตงชองพอรท ไอดี ไอเสียใดๆทั้งสิน้ แต

อนุญาตใหทําการปาดฝาสบูไดแตจะตองไมทําใหกําลงัอัดเกินไปกวาที่ผูจัดกําหนดไว 

3.7 แคมชาฟท ตองเปนอุปกรณมาตรฐาน โดยระยะยกวาลวและองศาการเปด-ปดวาลว หามเปลี่ยนแปลง 

แกไข 

3.8 วาลวไอดี/วาลวไอเสยี สปริงวาลว ตองเปนอปุกรณมาตรฐาน 

3.9 ลูกสูบ, สลักลูกสูบ, กานสูบและขอเหวี่ยง ตองเปนอปุกรณมาตรฐาน 

3.10 ระบบหวัฉีดตองเปนแบบเดิมที่ติดมากับตัวเครื่อง 

3.11 หัวฉีดตองทาํงานดวยระบบเดิม และเปนอุปกรณมาตรฐานเทานั้น 

3.12 อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงทอไอเสียไดแตตองออกดานทายรถเทานัน้ และความดังของทอไอเสียตองไม

เกิน 120 dB A โดยวัดหางจากปลายทอไอเสีย 0.5 เมตร เฉียงออกดานขางตวัรถทาํมุม 45 องศา ที่รอบเครื่องยนต 

4,500 รอบตอนาท ี

 3.13 อนุญาตใหถอด แคทตาไลติค คอนเวอทเตอรได และทําทอตรงเชือ่มตอแทน 

  3.14 อนุญาตใหถอดแผงรังผึ้งแอรออกได 
4 น้ํามันเชื้อเพลิง 

 4.1 น้าํมันเชื้อเพลิงที่ใชในการแขงขัน ตองเปนน้าํมนัเชื้อเพลิงที่ผูจัดการแขงขันกําหนดเทานั้น 

 4.2 ไมอนุญาตใหเติมสารใดๆ ลงในน้ํามนัเชื้อเพลิง ซึ่งผูจัดการแขงขันจะตรวจสอบดวย   เครื่องตรวจ

น้ํามนัหลังการแขงขัน 

 4.3 ไมอนุญาตใหใสอุปกรณปรับแรงดันน้ํามนัเพิ่มเติม 
5 น้ํามันหลอลื่นและระบบระบายความรอน 

 5.1 อนุญาตใหเปลี่ยนหมอน้ําระบายความรอนได แตตองติดตั้งอยูในตําแหนงเดิม 

 5.2 ทอน้ําตางๆ อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงไดอิสระ 

 5.3 พัดลมไฟฟา ตองมีจาํนวน และขนาดเทากับของเดมิที่ติดรถมา 
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 5.4ระบบน้ํามนัหลอล่ืนตองเปนแบบมาตรฐาน ไมอนุญาตใหใชชุดระบายความรอนน้ํามนัเครื่อง 
6 ระบบไฟฟา 
 6.1 หามมิใหมีการดัดแปลงแกไขระบบไฟฟาใดๆ ทัง้สิ้น โดยจะตองคงสภาพเดิมจากผูจัดการแขงขัน

เทานัน้ 

 6.2 ระบบจดุระเบิด และระบบควบคมุการทาํงานของเครื่องยนต (กลอง ECU) ตองเปนอุปกรณ 

มาตรฐานจากผูจัดการแขงขัน (ยีห่อ Mugen) หามดัดแปลงใดๆ ทัง้สิน้   

 6.3 อนุญาตใหติดตั้งมาตรวัดและสัญญาณไฟเตือนตางๆ ได แตตองขออนุญาต และตองผานการ

ตรวจสอบจากทางผูจัดการแขงขัน 

 6.4 หวัเทยีน อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงไดอิสระ  
7 ระบบสงกาํลัง 
 7.1 ตองเปนเกียรเดิมที่ติดมากับเครื่องยนต มีเกยีรเดินหนาไมเกิน 6 เกียร และตองมีเกียรถอยหลงั 1 

เกียร 

 7.2 ระบบการทํางานของเกยีรตองเปนระบบเดิมที่ติดมากับเครื่องยนต  

 7.3 ระบบเขาเกียรตองเปนแบบเดิม H-Pattern  

7.4 อัตราทดเกียรเดิมรวมถงึจํานวนฟนของเฟองขับและเฟองตาม ตามทีก่ําหนดไวดังนี ้

  เกียร 1  = 3.266 (ตองเปนเฟองเกียรอุปกรณมาตรฐานเทานั้น) 

  เกียร 2  = 2.130        (ตองเปนเฟองเกียรอุปกรณมาตรฐานเทานั้น) 

  เกียร 3  = 1.517 (ตองเปนเฟองเกียรอุปกรณมาตรฐานเทานั้น) 

  เกียร 4  = 1.147 (ตองเปนเฟองเกียรอุปกรณมาตรฐานเทานั้น) 

  เกียร 5  = 0.921 (ตองเปนเฟองเกียรอุปกรณมาตรฐานเทานั้น) 

เกียร 6  = 0.738 (ตองเปนเฟองเกียรอุปกรณมาตรฐานเทานั้น) 

  อัตราทดเฟองทาย  = 5.062 

 7.5  Limited Slip ตองเปนอุปกรณมาตรฐานจากทางผูจัดการแขงขัน(ยี่หอ Mugen)  

 7.6 ระบบคลัทช จะตองทาํงานตามแบบเดิมจากมาตรฐานของผูจัดการแขงขัน(ยีห่อ Mugen)  

 7.7 อนุญาตใหเปลี่ยนจานกดคลัทชได แตระบบการทาํงานจะตองเปนแบบเดียวกบัแบบมาตรฐาน 

 7.8 ผาคลัทช อนุญาตใหเปลี่ยนได แตตองมีจํานวนเทาเดิม(ยี่หอ Mugen) และหามใชผาคลัทช Carbon 

 7.9 ฟลายวีล ตองเปนอุปกรณมาตรฐานจากทางผูจัดการแขงขัน 

  7.10 อนุญาตใหใชหัวเพลาที่มีจาํหนายในทองตลาดทัว่ไปได (After market replacement) แตตองเปน

วัสดุประเภทเดียวกับหัวเพลาเดิมของ HONDA CIVIC K20A ONE MAKE RACE 
8 ชวงลางและระบบบังคับเลี้ยว 

 8.1 ชิ้นสวนชวงลางจะตองเปนชิ้นสวนมาตรฐานของ Honda Civic รุน FD1 ที่จําหนายในประเทศเทานั้น 
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  8.2 ความกวางรวมของลอคูหนา วัดจากขอบยางดานนอกของลอซาย ถึงขอบยางดานนอกของลอขวา

จะตองไมเกนิ 1820 มม. 

 8.3 อนุญาตใหเปลี่ยนลูกหมาก, ลูกยางตางๆ ไดอิสระ  

 8.4 ช็อคอัพและสปริงใหใช (ยี่หอ HKS รุน HYPERMAX ΙΙΙ Sport) ที่ผลิตสําหรับการแขงขัน Honda 

Civic One Make Race เทานัน้  
9 ระบบเบรก 
 9.1 อนุญาตใหเปลี่ยนจานเบรกหนา/หลังได แตตองมีขนาดเสนผาศนูยกลางไมเกนิ 330 mm. และหามใช

วัสดุประเภท Carbon 

 9.2 อนุญาตใหเปลี่ยนทอน้าํมันเบรกไดอิสระ  

 9.3 อนุญาตใหเปลี่ยนคาลปิเปอรหนา/หลังได โดยคาลปิเปอรหนาจํานวนลูกสูบหามเกิน 4 POT 

และคาลิปเปอรหลังจํานวนลกูสูบหามเกนิ 2 POT 

 9.4 อนุญาตใหใชผาเบรกไดอิสระ  

 9.5 หามใชระบบเบรก ABS 

 9.6 อนุญาตใหติดตั้งทอเปาลมเบรก โดยขนาดทอลมอิสระ 

   9.7 ไมอนุญาตใหติดตั้งอปุกรณปรับแรงดันน้ํามนัเบรค 

  9.8  อนุญาตใหเปลี่ยนหมอลมเบรกไดหรือถอดออกได 

  9.9  อนุญาตใหเปลี่ยนปมเบรกไดแตตองมีจํานวนเทาเดิม 
10 ลอและยาง 

 10.1 อนุญาตใหใชลอขนาด 17 นิว้ ขนาดความกวางไมเกิน 8.5 นิ้ว 

 10.2 ตองใชยางเรเดียล ขนาดไมเกิน 225/45/17 ของ BRIDGESTONE POTENZA RE001    

ADENALINE ที่ทางผูจัดการแขงขัน เปนกาํหนดไวเทานัน้ 

 10.3 อนุญาตให buff ความหนาของดอกยางได 

 10.4 ลอตองไมยื่นออกจากตัวรถ 

 10.5 อนุญาตใหใช สเปเซอร (Spacer) หรือ อะแดปเตอร (Adaptor) รองระหวางลอ 
11 การสื่อสาร  
              11.1 หามมิใหมีการสงขอมลูทุกประเภทเขาและออกจากตัวรถขณะทาํการแขงขัน ยกเวนการสื่อสารดวย

คําพูดและขอความบน Pit Board 
12 อุปกรณความปลอดภยั 

12.1 อุปกรณดับเพลิงตองเปนไปตามมาตรฐาน FIA โดยความจขุองน้ํายาดับเพลิงขึ้นอยูกับชนิดของ

น้ํายาดับเพลิง ดังนี ้

AFF:   2.4 litres 
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FX G-TEC:  2.0 kg 

Viro3:   2.0 kg 

Zero 360  2,0 kg 

Powder:  2.0 kg 

12.2 เข็มขัดนริภัยตามมาตรฐาน FIA  

12.3 รถแขงทุกคันตองมีสวิทชตัดไฟบริเวณหองคนขับและภายนอกตัวรถ โดยจะตองติดสัญลักษณ ให

เห็นอยางชัดเจน 

12.4 ตองมีโรลบารที่มีจุดยดึกับตัวถังไมตํ่ากวา 6 จุด และที่ประตูคนขับตองมีโรลบารกันกระแทกดานขาง  

 12.5 รถแขงทุกคันตองมีหูลากจูงติดไวทั้งดานหนาและหลังของตัวรถ โดยยึดติดไวอยางแนนหนา ขนาดหู

ลากตองมีเสนผาศูนยกลางไมตํ่ากวา 80 มม. และไมเกิน 100 มม.  
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กติกาเทคนิค HONDA JAZZ ONE MAKE RACE 
1 ทั่วไป 
 1.1 ตองเปนรถยนต HONDA JAZZ ที่ผลิตโดย บริษัท ฮอนดา ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จํากัด และอยู

ในโครงการฯ สําหรับการแขงขัน Honda Jazz One Make Race (2009) เทานั้น 

 1.2 หามไมใหมีการดัดแปลง แกไขตัวถงั และสวนประกอบ ใหผิดไปจากมาตรฐานเดิม ยกเวนการเจาะ

ชองกนัชนหนาเพื่อการดักอากาศ, เจาะกนัชนหนาหรือหลังเพื่อติดตั้งหูลาก 

 1.3 หามไมใหมีการดัดแปลง แกไข เพิ่มเตมิ ชิ้นสวนตางๆ ที่ไมไดกําหนดไวในกตกิาฉบับนี ้ 

 1.4 คําวาอุปกรณมาตรฐาน หมายถึง อุปกรณที่ติดตั้งมาพรอมกับรถ Honda Jazz รุน S-MT ที่ ผลิตขึน้

โดย บริษัท ฮอนดา ออโตโมบิล (ประเทศไทย) จํากัด หรือเปนอุปกรณชนิดเดียวกนัวัสดุเดียวกนั ทํางานเหมือนกนั

ทุกประการ 

 1.5 หามถอดสญัลักษณ Honda ทุกจุดบนตัวรถและหามถอดแผงหนาปทม,แผงขางประตู,คอนโซลกลาง 

ที่ใสมาจากผูจดัการแขงขัน 

 1.6  ชิน้สวนตวัถังภายนอกตองอยูครบ ในระหวางควอลิฟายและกอนการแขงขนั 

 1.7 อนุญาตใหเลาะวัสดุซับเสียงบนพืน้ภายในตวัรถหรอืหองโดยสารออกได 

 1.8 อนุญาตใหเปลี่ยนเบาะนั่ง, พวงมาลยั ได เพื่อใหเหมาะสมกับสรีระของนักแขง สําหรับเบาะนั่งตอง

ผานมาตรฐาน FIA 
2 น้ําหนกั 

 2.1 น้าํหนักคดิเปนกิโลกรัม โดยการชั่งน้ําหนกัรถแขง รวมนกัแขงและอุปกรณการแขงขัน 

 2.2 ตลอดการแขงขัน รถแขงตองมีน้าํหนักไมตํ่ากวา 1,080 กิโลกรัม 

 2.3 อนุญาตใหถวงน้ําหนกัเพิ่มได เพื่อใหไดน้ําหนักต่ําสุดตามกําหนด แตตองใชวสัดุที่เปนรูปบล็อก โดย

ตองยึดใหแนนหนากับพืน้หองโดยสารดวยน็อตอยางต่าํขนาด M10 อยางนอย 2 ตัวตอบล็อก 

 2.4 รุน Honda Jazz One Make Race นักแขงรองแชมปอันดับที่ 1 ป 2009 ตองถวงน้ําหนักเพิ่ม 30 

กิโลกรัมและ นักแขงรองแชมปอันดับที่ 2 ป 2009 ตองถวงน้ําหนักเพิ่ม 15 กิโลกรัม ทุกการแขงขัน (race) 
3 เครื่องยนต 

 3.1 ตองเปนเครื่องยนตรหัส L15A7 

 3.2 หามไมใหมีการโมดิฟาย ดัดแปลง แกไข ทกุจุดและทุกชิน้สวนภายในเครื่องยนตในสวนที่ไมได

อนุญาตไวในกติกาฉบับนี ้

3.3 หามยาย เพิ่มเติม ตอเตมิ จุดยึดเครื่องยนต และหามเปลี่ยนวัสดุที่ใชทาํแทนเครื่องยนต 

3.4 ทอรวมไอดีและลิ้นปกผเีสื้อตองเปนอปุกรณมาตรฐาน หามโมดฟิาย ดัดแปลง แกไข  

 3.5 ชุดหมอกรองอากาศ, หมอดักอากาศ และทอดักอากาศ คงเดิมตามแบบมาตรฐาน สวนไสกรอง

อากาศใสหรือไมใสก็ได  
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 3.6 ฝาสูบตองเปนอุปกรณมาตรฐาน หามไมใหมีการดัดแปลงฝาสูบ ยกเวนการปรับหนาสัมผัสของฝาสูบ

เพื่อการซอมบํารุงและตองรักษากําลงัอัดของเครื่องยนตไวที1่,180kPa (170psi) โดยกรรมการจะใช

เครื่องมือตรวจวัดจากหองเผาไหมดวยการสตารทเครื่อง(3คร้ัง)ขณะที่ล้ินปกผีเสื้อเปด100% 

 3.7 แคมชาฟท ตองเปนอุปกรณมาตรฐาน โดยระยะยกวาลวและองศาการเปด-ปดวาลว หาม

เปลี่ยนแปลง แกไข 

 3.8 วาลวไอดี/วาลวไอเสยี สปริงวาลว ตองเปนอุปกรณมาตรฐาน 

 3.9 ลูกสูบ, สลักลูกสูบ, กานสูบและขอเหวี่ยง ตองเปนอปุกรณมาตรฐาน 

 3.10 ระบบหวัฉีดตองเปนแบบเดิมที่ติดมากับตัวเครื่อง 

 3.11 หัวฉีดตองทาํงานดวยระบบเดิม และเปนอุปกรณมาตรฐานเทานั้น 

3.12 แรงดันน้าํเชื้อเพลงิตองเทากับแรงดันมาตรฐานจากโรงงาน หามเพิ่มแรงดันน้ํามันเชื้อเพลิง 

 3.13 อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงทอไอเสียไดแตตองออกดานทายรถเทานัน้ และความดังของทอไอเสียตอง

ไมเกิน 120 dB A โดยวดัหางจากปลายทอไอเสีย 0.5 เมตร เฉียงออกดานขางตัวรถทํามุม 45 องศา ที่รอบ

เครื่องยนต 4,500 รอบตอนาท ี

 3.14 หามถอด แคทตาไลติค คอนเวอทเตอร และหามดัดแปลง/แกไขหรือยายตําแหนงจากที่ผูจัด

กําหนดให 

 3.15อนุญาตใหถอดคอมพแอรออกไดรวมถึงเปลีย่นสายพานหนาเครื่องเพื่อใหสวนตางๆของ

เครื่องยนตทํางานไดปกติ แตตองไมเปลี่ยนหรือดัดแปลงแกไข พูเลยหนาเครื่องทุกตวั 
4 น้ํามันเชื้อเพลิง 

 4.1 น้าํมันเชื้อเพลิงที่ใชในการแขงขัน ตองเปนน้าํมนัเชื้อเพลิงที่ผูจัดกาํหนดเทานัน้ 

 4.2 ไมอนุญาตใหเติมสารใดๆ ลงในน้ํามันเชื้อเพลิง ซึ่งผูจัดการแขงขันจะตรวจสอบดวย 

เครื่องตรวจน้ํามันหลงัการแขงขัน  
5 น้ํามันหลอลื่นและระบบระบายความรอน 

 5.1 หมอน้ําตองเปนอุปกรณมาตรฐานเดิมจากโรงงานผูผลิต หามมิใหมีการดัดแปลง แกไข 

 5.2 ทอน้ําตางๆ อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงไดอิสระ 

 5.3 พัดลมไฟฟา ตองมีจาํนวน และขนาดเทากับของเดมิที่ติดรถมา 

 5.4 ระบบน้ํามันหลอล่ืนตองเปนแบบมาตรฐาน  ไมอนุญาตใหใชชุดระบายความรอน

น้ํามันเครื่อง 
6 ระบบไฟฟา 
 6.1 หามมิใหมีการดัดแปลงแกไขระบบไฟฟาใดๆ ทัง้สิน้ โดยจะตองคงสภาพเดิมจากโรงงาน    

เทานัน้ 
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  6.2 ระบบจุดระเบิด และระบบควบคุมการทํางานของเครื่องยนต ( กลอง ECU) ตองเปนอุปกรณ

มาตรฐานโรงงาน หามดัดแปลง และหามเพิ่มเติมอุปกรณตอพวงกับกลอง ECU ทุกประเภท ที่ทําใหเกิด

การเปลี่ยนแปลงสัญญาณไฟฟาทกุประเภทที่เขาและออกจากกลอง ECU ใหผิดไปจากมาตรฐานโรงงาน 

 6.3 อนุญาตใหติดตั้งมาตรวัดและสัญญาณไฟเตือนตางๆ ได แตตองขออนุญาต และตองผาน

การตรวจสอบจากทางผูจัดการแขงขัน 

 6.4 หวัเทยีน อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงไดอิสระ  
7 ระบบสงกาํลัง 
 7.1 ตองเปนเกียรเดิมที่ติดมากับเครื่องยนต มีเกยีรเดินหนาไมเกิน 5 เกียร และตองมีเกียรถอย

หลัง 1 เกยีร 

 7.2 ระบบการทํางานของเกยีรตองเปนระบบเดิมที่ติดมากับเครื่องยนต  

 7.3 ระบบเขาเกียรตองเปนแบบเดิม H-Pattern  

 7.4 หามเปลี่ยนแปลงอัตราทดเกียรหรือเฟองเกียร โดยตองคงอัตราทดไวดังนี ้

  เกียร 1  = 3.461  

  เกียร 2  = 1.869 

  เกียร 3  = 1.303 

  เกียร 4  = 1.054 

  เกียร 5  = 0.853 

  อัตราทดเฟองทาย  = 4.9 

 7.5 อนุญาตใหใช Limited Slip ไดเฉพาะรุนที่ผูจัดๆให 

 7.6 ระบบคลัทช จะตองทาํงานตามแบบเดิมจากมาตรฐานโรงงานผูผลิต   

 7.7 จานกดคลัทช จะตองเปนอุปกรณมาตรฐาน Honda Jazz One Make Race   

 7.8 ผาคลัทช อนุญาตใหเปลี่ยนได แตตองมีจํานวนเทาเดิม และหามใชผาคลัทช Carbon  

 7.9 ฟลายวีล จะตองเปนอุปกรณมาตรฐาน 
8 ชวงลางและระบบบังคับเลี้ยว 
 8.1 หามเปลี่ยนแปลง เพิ่มเติม จุดยึดทกุตําแหนง และหามเพิ่มอุปกรณเสริมสําหรบัชวงลางใดๆ 

ทั้งสิน้ นอกเหนือจากที่ผูจัดๆให 

 8.2 หามเปลี่ยนแปลงวัสดุของระบบชวงลางทุกชิน้ 

 8.3 ช็อคอัพและสปริง ตองเปนแบบเดิมทีผ่ลิตสําหรับการแขงขัน Honda Jazz One Make 

Race เทานัน้ (ยี่หอ TEIN รุน Jazz Cup Damper) 

 8.4 หามเปลี่ยนแปลงจุดยึดและชิ้นสวนทกุชิ้นของระบบบังคับเลี้ยว 

 8.5 คามุมลอแคมเบอร ตองเปนไปตามทีผู่จัดการแขงขันกําหนด (ไมเกิน -5.0 องศา) 
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 8.6 อนุญาตใหปรับคามุมโทอิน-โทเอาทได 
9 ระบบเบรก 
 9.1 ระบบเบรกจะตองเปนระบบเดิมจากโรงงาน สําหรับรถ Honda Jazz รุน S-MT เทานัน้ หาม

ทําการดัดแปลง/แกไขใดๆ ทั้งสิน้ 

 9.2อนุญาตใหเปลี่ยนจานเบรกหนา/หลังไดแตวัสดุตองเปนเหล็กหลอชิ้นเดียว,มีขนาด

เสนผาศนูยกลางเทาเดมิและความหนาไมมากกวาเดิมตามมาตรฐานจากผูจัดการแขงขัน  

 9.3 คาลิปเปอรตองเปนแบบที่ติดมากับตัวรถเทานัน้ หามดัดแปลง 

 9.4 อนุญาตใหใชผาเบรกไดอิสระ แตจะตองมีขนาดเทาเดิม 

 9.5 อนุญาตใหใชระบบเบรก ABS 

 9.6 อนุญาตใหติดตั้งทอเปาลมเบรก โดยขนาดทอลมอิสระ 

  9.7 ไมอนุญาตใหติดตั้งอปุกรณปรับแรงดันน้ํามนัเบรก 
10 ลอและยาง 

 10.1 อนุญาตใหใชลอขนาด 15 นิ้ว, ความกวางไมเกิน 7.5 นิ้ว และมคีา Off Set ระหวาง +35 

ถึง +45 เทานัน้ 

 10.2 ตองใชยางเรเดียล ขนาด 195/50/15 ของ BRIDGESTONE POTENZA RE001     

ADENALINE ที่ทางผูจัดการแขงขัน เปนผูกําหนดไวเทานั้น 

 10.3 อนุญาตให Buff ความหนาของดอกยางได 

 10.4 ลอตองไมยื่นออกจากตัวรถ 

 10.5 หามใช สเปเซอร (Spacer) หรือ อะแดปเตอร (Adaptor) รองระหวางลอกับดุมลอ 
11 การสื่อสาร  
             11.1 หามมิใหมกีารสงขอมูลทุกประเภทเขาและออกจากตัวรถขณะทําการแขงขัน ยกเวนการ   

ส่ือสารดวยคําพูดและขอความบน Pit Board 
12 อุปกรณเพื่อความปลอดภัย 

12.1 อุปกรณดับเพลิงตองเปนของ OMP ตามที่ผูจัดการแขงขันไดติดตั้งไปใหเทานัน้ 

 12.2 เข็มขัดนิรภัยตองมีไมตํ่ากวา 5 จุด และจุดยึดของเข็มขัดนิรภัยตองไมเปนจุดเดียวกนักับจุด

ที่ยึดเบาะทีน่ัง่ของคนขับ 
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กติกาเทคนิค Honda Pro Cup 
1.  คุณสมบัติรถแขง 
 1.1 รถยนตตองเปนรถฮอนดาที่มกีารผลติจําหนายเปนรถยนตทัว่ไป และมีอยางนอย 2 ที่นัง่ 

 1.2 ตองเปนรถยนตที่ถูกผลติมาเพื่อใชงานทัว่ไปปละไมตํ่ากวา 2,500 คัน 

 1.3 เปนรถที่มรีะบบขับเคลื่อนแค 2 ลอ คือขับเคลื่อนลอหนาหรือขับเคลื่อนลอหลงั 
2. ขอกําหนดทางเทคนิคเฉพาะ 
 2.1 การปรบัแตงใด ๆ ที่ไมไดถูกกําหนดโดยกติกาปจจบัุนใหถือวาสามารถกระทําได 

 2.2 การเริ่มซอมและการแขงขันของแตละ Even รถทุกคันที่รวมการแขงขันตองอยูในสภาพและ

รูปทรงทีพ่รอมทําการแขงขัน ผูดําเนินการแขงขันมีสิทธิ์หามรถที่ไมเปนไปตามขอกําหนดนี้รวมการแขงขัน 
3. น้ําหนัก 
 3.1น้ําหนกัต่ําสุดคิดเปนกิโลกรัม โดยชั่งพรอมกับนักแขงและอุปกรณแขง โดยตลอดการแขงขัน

และเมื่อส้ินสุดการแขงขันตองมีน้าํหนักไมตํ่ากวาตารางพิกัดดังนี ้

      - ขนาดลอไมเกิน 15 นิว้ เครื่องยนตพิกัดไมเกนิ 2,030 c.c. น้ําหนักไมตํ่ากวา  1,075 kg 

- ขนาดลอไมเกิน 15 นิว้ เครือ่งยนตพิกัดไมเกิน 1,830 c.c. น้ําหนกัไมตํ่ากวา  1,050 kg  

- ขนาดลอไมเกิน 15 นิว้ เครือ่งยนตพิกัดไมเกนิ 1,630 c.c. น้ําหนกัไมตํ่ากวา  1,025 kg  

- สําหรับรถที่ขับเคลื่อนลอหลังจะตองบวกน้ําหนกัเพิม่อีก 25 kg 

- สําหรับรถที่ใชขนาดลอ 17 นิว้จะตองบวกน้ําหนักเพิ่มอีก 25 kg 

       

3.2 อนุญาตใหถวงน้ําหนกัเพิ่ม เพื่อใหมนี้าํหนักต่ําสุดตามทีก่ําหนดได แตวัสดุที่ใชถวงตองเปนรูป

บล็อก โดยจะตองยึดติดกับพื้นหองโดยสารดวยน็อตอยางต่าํ M10 จํานวนอยางนอย 2 ตัวตอบล็อก 
4. เครื่องยนต 
 4.1 ตองมีความจุเครื่องยนตสูงสุดไมเกิน 2030 c.c. สําหรับนักแขงเกรด A, B และความจุ

เครื่องยนตสูงสุดไมเกิน 1,630 c.c. สําหรับนักแขงเกรด C หามเครื่องยนตที่ใช เทอรโบชารจเจอร 
(Turbocharger) หรือ ซูเปอรชารจเจอร (Supercharger) 
 4.2 ตองเปนเครื่องยนตฮอนดา เทานัน้ 

 4.3 ล้ินปกผีเสือ้เดี่ยว เสนผาศูนยกลางอิสระ  

 4.4 ฝาสูบ   

  4.4.1 สปริงวาลวอิสระ 

  4.4.2 แคมชาฟท อิสระ 

  4.4.3 เฟองแคมชาฟทอิสระ แตระบบขับตองเปนระบบเดิม (Standard) 

  4.4.4 จุดยึดแคมชาฟทตองเปนจุดเดิม 
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  4.4.5 ชองไอดีและไอเสียในฝาสูบ และชองของทอ Manifold สามารถปรับปรุงได 

                             4.4.6  บาวาลวที่อยูในฝาสูบ อิสระ วาลวไกดอิสระ 

  4.4.7 ฝาสูบตองเปนแบบมาตรฐานจากโรงงานผูผลิต (Honda) 

 4.5  ระบบจุดระเบิด 

  ชนิดของหวัเทยีน , ตัวตัดรอบ สวนประกอบของสวนจุดระเบิดอิสระ 

  4.6 ระบบหลอเย็น 

  4.6.1 หมอน้าํ อิสระแตงตองไมมีผลตอตัวถัง หามระบบฉีดของเหลวระบายความรอน 

  4.6.2 ทอน้ําตาง ๆ อิสระ 

  4.6.3 Oil Cooler อิสระหามระบบฉีดของเหลวระบายความรอน 

 4.7 การจายน้าํมันเชื้อเพลงิ 

  4.7.1 สายคันเรงเปลี่ยนได 

  4.7.2 ระบบหวัฉีดและระบบควบคุมอากาศเขาเครื่องยนตตองคงเดิมไว 

  4.7.3 ECU หรือกลองคอมพิวเตอรอิสระ 

  4.7.4 ขนาดของหวัฉีดนัน้อสิระแตตองทํางานตามแบบ Standard 

 4.8 ตัวกรองอากาศ 

  4.8.1 ไสกรองอากาศอิสระ (มีหรือไมมีก็ได) 

 4.9 การหลอล่ืน 

  4.9.1 ไสกรองน้ํามนัเครื่องอาจเปลี่ยนได แตน้ํามนัเครื่องตองผานไสกรอง 

  4.9.2 ไสกรองตองกรองเศษวัตถุได 

  4.9.3 หามใช Dry Sump 

  4.9.4 อนุญาตใหเพิ่มปริมาตรน้ํามนัเครื่องในอางน้าํมันเครื่องได 

 4.10  ฟลายวลี  อิสระ 

 4.11 ระบบไอเสีย 

  4.11.1. ทอไอเสียอิสระแตปลายทอตองออกทางทายรถเทานัน้ 

 4.12 แทนเครือ่ง 

                   วสัดุเปลี่ยนไดแตจํานวนตองไมมากกวาเดิมและหามเปลี่ยนตําแหนงเครื่องยนตยกเวน

กรณีใชเครื่องยนต K20 ในตัวถัง EG/EK อนุญาตใหเปลี่ยนได 

 4.13  ถงัน้าํมนั  

รุนนักแขงเกรด A,B ใหใช Safety fuel tank, เกรด C อนุญาตใหถังน้ํามนัที่ติดมากับ

รถได หากถงัน้ํามนัไมไดอยูในตําแหนงเดมิ (Standard) จะตองถูกลอมรอบดวยโครงสรางกันบุบ

บ้ี ที่เปนเหล็กมีความหนา 1 มม. หรือเปนอลูมิเนียมหนา 1.5 มม. 
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5.  ระบบขับเคลื่อน 
 5.1 เกียร (Gear) 

  5.1.1 ตองเปนเสื้อเกยีรเดิมที่ติดมากับเครื่องยนตและมีเกียรเดินหนาไมเกิน 6 เกียร 

โดยยึดจากแบบเครื่องยนต 

  5.1.2 อนุญาตใหเปลี่ยนอัตราทดเฟองเกยีรได แตระบบการทาํงานของเกียรตองเปน

ระบบเดิมที่ติดมากับเครื่องยนต (ระบบ H Type) 

  5.1.3. ตัวยึดหองเกียรอิสระ  แตจํานวนตองไมมากกวาเดิมและตําแหนงหามเปลี่ยน 

  5.1.4 อนุญาตใหใส Oil Cooler ที่หองเกยีรได 

 5.2  คลัทช 

  5.2.1 Cover คลัทชอิสระ 

  5.2.2 แผนคลทัชอิสระ 

 5.3  เฟองทาย 

  5.3.1 ใหใช Limited Slip ได 

  5.3.2 สามารถใส Oil Cooler ได 

 5.4  เพลาขับระหวางเฟองกบัลออิสระ แตปลายของเพลาตองมี Velocity Join Standard 
6.  ชวงลาง 
 6.1  บูชชวงลางเปลี่ยนแปลงได จุดยึดชวงลางสามารถเลื่อนไดไมเกิน 20 มม. จากตําแหนงเดิม 

(Standard) ชิ้นสวนชวงลางทุกชิ้น จะตองสามารถนาํชิ้นสวนเดิมจากโรงงาน (Standard) ใสทดแทนได 

 6.2  กันโคลงสามารถเปลี่ยนไดแตตองอยูในตําแหนง (Standard) กันโคลงตองเปนเหล็ก และไม

สามารถปรับไดจากในรถ 

 6.3  โชคแอ็บซอรเบอร  และสปริง อิสระ 

 6.4 อนุญาตใหใสหนวดกุงได 
7.  ลอและยาง 
 7.1  บังคับใชลอขนาด15 นิ้ว ความกวางไมเกิน 7 นิ้ว และลอขนาด17 นิ้ว ความกวางไมเกนิ 9 

นิ้ว หามใชลอ Center Lock  

 7.2  จาํนวนยางที่ใชในแตละ Event  ไมเกิน 8 เสน ทัง้ในสภาพแขงขนัแหงและเปยก 

 7.3  ยางสําหรับการแขงขันตองเปนยาง Bridgestone ที่ผูดําเนินการแขงขันกําหนด ลอขอบ 15 

นิ้วขนาดหนากวางยางไมเกนิ 205 และลอขอบ 17 นิ้วขนาดหนากวางยางไมเกนิ 235 ซึ่งเปนความ

รับผิดชอบของแตละทีมในการติดตอจัดซื้อ 

 7.4 อนุญาตให BUFF ความหนาของดอกยางได 
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8.  ระบบเบรค 
 8.1  หามใชระบบเบรค ABS 

 8.2 ระบบเบรคของลอหนาและหลังอิสระ 

 8.3 จานเบรคที่ใชในการแขงขันตองเปนเหล็กหลอ 

 8.4  Caliper อิสระ แตตองมีลูกสูบของ Caliper ไมเกิน 4 สูบตอลอ 
9.  ระบบไฟฟา 
 9.1 สายไฟ การเดินสายไฟอิสระ 

 9.2  แบตเตอรี่ ยี่หอและขนาดอิสระตองสามารถสตารทเครื่องไดตลอด แบตเตอรี่ตองยึดอยาง

มั่นคง และปดปองการรั่วหรอืลัดวงจรเปนอยางมิดชิด 

 9.3  อุปกรณสองสวางตองสามารถทาํงานไดตลอดการแขงขัน 
10.  ตัวถัง 
 10.1 ตัวถังภายนอกตองเปนตัวถังเดิมที่ออกมาจากโรงงานอนุญาตใหเปลี่ยนวัสดุของฝา

กระโปรงหนา/หลัง ได  

 10.2  หามเจาะโครงสรางตัวถังในจุดที่สําคัญเพื่อเปนการลดน้ําหนัก อันจะทําใหเกิดอันตราย

หากเกิดอุบัติเหตุ หามถอดคานกันกระแทกประตูทุกบาน 

 10.3 กระจกหนาตองเปนกระจก 2 ชั้น (Laminated) เทานั้น ไมอนุญาตใหติดฟลมกรองแสง  

 10.4  ภายในตัวถัง อุปกรณภายในรถและวัสดุที่ติดไฟงายตองถอดออกใหหมดยกเวนคอนโซล

หนาตองมี วัสดุของคอนโซล อิสระ   

 10.5  ชิ้นสวน Aerodynamic อิสระ 
11.  ระบบสือ่สาร 
 หามใชระบบสือ่สารขอมูลระหวางรถแขงและภายนอก (Telemetry) ยกเวนการสื่อสารดวย

คําพูดผานวทิยุส่ือสาร, ภาษามือ และขอความบน Pit Board 
12.  ระบบความปลอดภัย 
 12.1 ถังดับเพลิง  รถทกุคันตองมีถังดับเพลิงอยางนอย 1 ถังยึดติดตั้งไวที่พืน้รถดานตรงขามทีน่ั่ง

นักแขงระบบทํางานแยกเปน 2 ระบบ ระบบที่ 1 เขาสูบริเวณหองเครื่องยนต และระบบที่ 2 เขาสูที่บริเวณ

ถังน้ํามนั ภายนอกตัวรถตองมีปุมกดหรือดึงการทํางานของถังดับเพลิง พรอมเครื่องหมาย  

 12.2  อุปกรณดับเพลิงตองเปนไปตามมาตรฐาน FIA โดยความจุของน้าํยาดับเพลิงขึ้นอยูกับ

ชนิดของน้าํยาดับเพลิง ดังนี ้

AFF:   2.4 litres 

FX G-TEC:  2.0 kg 

Viro3:   2.0 kg 
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Zero 360  2,0 kg 

Powder:  2.0 kg 

 12.3 ทอน้าํมนัตาง ๆ ที่ผานบริเวณหองคนขับตองเปนชนิดที่ทนไฟ 

 12.4 เข็มขัดนริภัยตองมีไมตํ่ากวา 5 จุด และจุดยึดของเข็มขัดนริภัยตองไมเปนจดุเดียวกัน
กับจุดที่ยึดเบาะที่นั่งของคนขับ 
 12.5 เบาะทีน่ัง่ของคนขับตองเปนเบาะทีอ่อกแบบมาเพื่อใชในการแขงขันเทานั้น 

 12.6 รถแขงทุกคันตองมีสวิทชตัดไฟบริเวณหองคนขับและภายนอกตัวรถ โดยจะตองติด

สัญลักษณ ใหเห็นอยางชัดเจน 

 12.7 รถแขงทุกคันตองมีโรลบารไมนอยกวา 6 จุด และประตูคนขับตองมีโรลบารกันกระแทกอีก

ดวย 

 12.8 รถแขงทุกคันตองมีหูลากจูงติดไวทั้งดานหนาและหลังของตัวรถ โดยยึดติดไวอยางแนน

หนา ขนาดหูลากตองมีเสนผาศูนยกลางไมตํ่ากวา 80 มม. และไมเกิน 100 มม.  

 12.9 หมวดเรื่องระบบความปลอดภัย ถูกกําหนดขึ้นตามมาตรฐานของ FIA 
13.  เชื้อเพลงิ 

 เชื้อเพลิงที่ใชในการแขงขนัอสิระ 
14.  อากาศ 

 อากาศที่ผสมกับน้าํมันเชื้อเพลิงตองเปนอากาศในบรรยากาศ หามใชไนตรัส  
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กติกา Honda Club Race 
คุณสมบัติรถแขง 

1.  ตองเปนรถยนต Honda เทานั้น 

2.  รถแขงที่เขารวมการแขงขันจะตองจดทะเบยีนถกูตองตามกฎหมาย 

3.  รถแขงจะตองเสียภาษปีระจําป โดยไมขาดอายุในวันแขงขัน 

4.  มีระบบปรับอากาศที่อยูในสภาพใชงานได 
คุณสมบัตินกัแขง 
 นักแขงจะตองไมเคยเขารวมการแขงขันรถยนต ระดับ National Championship ระดับ Series  

Championship หรือการแขงขันรถยนตทางเรียบระดับ Club Race ที่ไดรับการรับรองจาก ร.ย.ส.ท. และไม

เคยมีใบขับแขงขันระดับ National C ประเภททางเรียบมากอน 
การรับสมัคร 
        1. สถานที่รับสมัคร บริษัท กรังดปรีซ อินเตอรเนชัน่แนล จํากัด 

            4/299 หมู 5 ซอยลาดปลาเคา 66 ถนนลาดปลาเคา แขวงอนุสาวรีย เขตบางเขน กรุงเทพฯ 10220 

        2. เอกสารประกอบการสมัคร 

 2.1 ใบสมัคร 

 2.2 ใบอนุญาตขับรถแขงชั่วคราว ที่ออกใหโดย ร.ย.ส.ท. (ออกใหที่สนาม) 

 2.3 รูปถายหนาตรง ไมสวมหมวก แวนดาํ ขนาด 1 นิ้ว จํานวน 2 รูป 

 2.4 สําเนาทะเบียนบาน 

 2.5 สําเนาบัตรประชาชน 

 2.6 ใบรับรองแพทย (ไมเกนิ 60 วนั นับถงึวันแขงขัน) 

 2.7 หนังสือรับรองจากผูปกครอง (ในกรณียงัไมบรรลุนิติภาวะ) 

 2.8 สําเนาหลกัฐานการเสยีภาษีของรถทีจ่ะใชแขงขัน 

        3. คาสมคัร 

 คาสมคัร 1,500 บาท 

 หมายเหต ุจํากัดการรับสมัคร 30 คัน 
เครื่องยนต 
 1. ความจุเครือ่งยนต 

 รุน Racing compact :     เครื่องยนตบล็อก L15A 

 รุน Racing single cam :     เครื่องยนตไมเกิน 1800 CC. SOHC หรือ SOHC VTEC 

 รุน Racing twin cam :     เครื่องยนตไมเกิน 1600 CC. ที่เปนระบบ DOHC VTEC 

 2. เครื่องยนตตองเปนยีห่อเดียวกับตัวรถ 
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 3. เครื่องยนตสามารถโมดิฟายไดอิสระ 

 4. รถแขงทุกคนัจะตองมีคอมเพรสเซอรแอรติดตั้งอยู มสีายพานคลองผานและทาํงานได 
ระบบขับเคลือ่น 
 1. เกียรตองเปนเสื้อเกยีรเดิมที่ติดมากับเครื่องยนต อนญุาตใหเปลี่ยนอัตราทดเฟองเกียรได แต

ระบบการทาํงานของเกียรตองเปนระบบเดิมที่ติดมากับเครื่องยนต ระบบการเขาเกียรตองเปนระบบ H 

Type หรือระบบเกียรออโตเมติกแบบเดิมที่ติดมากับรถ 

 2. เฟองทายอนุญาตใหเปลีย่นอัตราทดและใช LSD ได 
ลอและยาง 
 1. อนุญาตใหใชลอไดทุกขนาด 

 2. อนุญาตใหใชยางไดทุกขนาด แตประเภทของยางตองเปนยางที่มีจําหนายทัว่ไปและใชบน

ถนนเทานัน้ หามใชยางที่มีรอง (VOID) ตํ่ากวา 20% ของความกวางหนายาง  
ตัวถัง 
 1. ตัวถังจะตองคงไวแบบเดิมจากโรงงาน แตอนุญาตใหใชวัสดุทดแทนไดเฉพาะ ฝากระโปรง

หนา บังโคลนหนา ฝากระโปรงทาย 

 2. หามเจาะตวัถังในทกุจุดทีจ่ะทาํใหตัวถังขาดความแข็งแรง 

 3. กระจกจะตองคงมาตรฐานเดิมจากโรงงาน หามเปลี่ยนแปลง 
ระบบความปลอดภัย 
 1. รถแขงทกุคนัจะตองมีอุปกรณภายใน (แผงประตู,คอนโซลหนาปด) 

2. รถแขงทุกคนัจะตองมีเข็มขัดนิรภัยอยางนอย 4 จุด  

 3. หมวกกันนอ็คเต็มใบ ไดมาตรฐาน มอก. เปนอยางต่าํ 

 4. ชุดแขง หรือเสื้อแขนยาว กางเกงขายาว 

 5. ถุงมือ 

 6. รองเทา 

 7.รถแขงทุกคนัจะตองมีถังดับเพลิงแบบมีมาตรวัดน้าํยาและมีความจะของตัวน้ํายาตองไมนอย

กวา 2.4 กิโลกรัม 
 
รางวลั 
 อันดับ 1 ถวยรางวัล และของรางวัล  

 อันดับ 2 ถวยรางวัล และของรางวัล 

 อันดับ 3 ถวยรางวัล และของรางวัล 
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น้ําหนัก  
 

น้ําหนกัต่ําสุดคิดเปนกิโลกรมั โดยชัง่พรอมกับนกัแขงและอุปกรณแขง โดยตลอดการแขงขันและ

เมื่อส้ินสุดการแขงขันตองมนี้ําหนกัไมตํ่ากวา 1,000 กิโลกรัม 

 
หมายเหต ุ  
 1. รถแขงจะตองมีจํานวนไมตํ่ากวา 5 คัน ในแตละรุน จึงแจกรางวัล 3 อันดับ หากรถแขงในแต

ละรุนมีจํานวนนอยกวา 5 คัน แตไมนอยกวา 3 คัน แจกรางวัล 1 รางวัล หากรถแขงนอยกวา 3 คันในแตละ

รุน จะยกเลิกการแขงขันในรุนนัน้ๆ  

 2. หาก Club หรือชมรมที่เกีย่วกับรถยนต Honda สนใจเขารวมการแขงขัน และมีรถเขารวมการ

แขงขัน 10 คันขึ้นไป จะมีรางวัลเฉพาะ Club นั้นๆ อีก 3 รางวัล 
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