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กติกาเทคนิคโรดเรซซิ่ง ป 2011
Moto 3 Production

หมูที่ 01  รุนการแขงขัน
                 เครื่องยนต               ปริมาตรกระบอกสูบ        จํานวนสูบสูงสุด          จํานวนวาวลสูงสุด
                    4 จังหวะ                            250 ซีซี.                                1 สูบ                             4 วาวล  

หมูที่ 02  คุณสมบัติรถที่เขาแขงขัน
               02.1 รถจักรยานยนตแบบรุนสปอรต หรือรุนวิบาก ที่ผลิตเพื่อการใชงานทั่วไปบนถนนสาธารณะทั่วโลก  

ซึ่งเปนรถที่ไดรับการรับรองคุณสมบัติ Homologated จาก FIM, MFJ, MSAT โดยรถแขงจะตองมีคุณสมบัติตามสเปค

พื้นฐานของรถแขงโรดเรซซิ่งที่ระบุในหมวดที่ 7 (NCR ป 2011)

              02.2 หนากวางสูงสุดของกะทะลอ [ Wheel Rim Size ]

ขนาดกวางสุดตองไมเกินกวา ลอหนา  3.0  นิ้ว        ลอหลัง  4.5  นิ้ว

ใชผลิตภัณฑที่ผลิตภายในประเทศไทย และไดรับการรับรองคุณสมบัติ Homologated จาก MSAT/FMSCT

หมูที่ 03  รถที่ไดรับรองคุณสมบัติหามเปลี่ยนแปลงสเปค ดังตอไปนี้
     ( คําวา เปลี่ยนแปลงสเปค หมายถึง การโมดิฟาย เปลี่ยนแปลง และถอดออก )

03.1   แบบของเครื่องยนต

03.2  จํานวนสูบ

03.3     ชุดเพลาขอเหวี่ยง, ชวงชัก 

03.4  รูปทรงภายนอก ขนาด และวัสดขุองเสื้อสูบ ปลอกสูบ ฝาสูบ หองแครงก และหองเกียร

03.5 โครงสรางชุดคลัทช ( ดูขอ 04.5 )

03.6    วัสดุ ของชิ้นสวนภายในเครื่องยนต

03.9    จุดตําแหนงเสื้อสูบ ฝาสูบ ที่สัมพันธกับแครงก

03.10  ระบบไอดี – ไอเสีย, จํานวนวาลว, จํานวนของ เรือนลิ้นเรง

03.11  วัสดุของฝาครอบแครงก

03.13  ชุดขอเหวี่ยง ชุดลูกสูบ

03.16  เรือนลิ้นเรงหัวฉีด ( ดูหมูที่ 06 )          

              03.17  ถังน้ํามัน ( ยกเวนปากถัง และตําแหนงของกอกน้ํามัน ) 

03.22 อัตราทดเกียรขั้นตน

03.23     จํานวนเกียร ไมเกิน 6 เกียร

03.27  ระบบถังพัก [ Petrol Breather ] ในรถ 4 จังหวะ

03.42  ลอหลัง ( ดูขอ 04.42 )

 03.43  ระบบเบรกหลัง ( ดูขอ 04.43 )

03.44  ลอหนา ( ดูขอ 04.44 )

03.45  ระบบเบรกหนา ( ดูขอ 04.45 )



                                  

2

03.50   เฟรมตัวถัง โครงสราง, วัสดุ ( ดูขอ 04.50 )

03.51  โชคอัพหนา ( ดูขอ 04.51 )

03.52  ( 52.1 )  ตะเกียบหลัง

           ( 52.2 )  ระบบกันสะเทือนหลัง

03.53  ระบบบังคับเลี้ยว   ( ดู 04.53 )

03.54  รูปทรงภายนอกของชุดฝาครอบตัวถัง( ดู 04.54 )

หมูที่ 04  รถที่ไดรับรองคุณสมบัติ อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงสเปค ดังตอไปนี้ แตตองอยู    
            ภายใตกฏกติกาพื้นฐานของ Road Racing 

การเปลี่ยนแปลงสเปคนั้น หมายถึง การโมดิฟาย เปลี่ยนแปลง และถอดออก กติกานี้ระบุเพื่อใหเกิดความ

ชัดเจน ชิ้นสวนใด ที่ไมไดกลาวถงึในหมูที่ 03 และ 04  สามารถเปลี่ยนแปลง หรือถอดเปลี่ยนได 

                    04.5  อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงชุดคลัทช สามารถปรับปรุงเปลื่ยนแปลงจากชิ้นสวนเดิม (ดูหมูที่ 10 ) 

04.6 อนุญาตใหปาดลดน้ําหนักแผนถวงขอเหวี่ยง (Balancer)

04.7 อนุญาตใหเปลี่ยนขนาดวาวล และวัสดุของวาวลไอดี ไอเสีย (หามใชไททาเนียม)

04.12 อนุญาตใหเจียรแตงชองทางเดินไอด-ีไอเสีย บริเวณฝาสูบ ปาดเสื้อสูบฝาสูบ เพื่อเพิ่มอัตรากําลังอัด

04.16  ( 16.1 )  อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงเรือนลิ้นเรง

           ( 16.2 )  อนุญาตใหติดตั้งปากแตรอากาศ หรือเปลี่ยนขนาดปากแตรอากาศ

           ( 16.3 )  อนุญาตใหปรับแตงขอตอ และยางยึดปากเรือนลิ้นเรง             

( 16.4 ) หัวฉีดและเรือนลิ้นเรง (Throttle Body) เปลี่ยนแปลงได โดยใชชิ้นสวนมาตรฐาน     

               ประจํารุน ของรถจักรยานยนตที่มีจําหนาย ทั้ง 4 บริษัท (Honda, Yamaha, Suzuki และ

               Kawasaki) หรือ ใชชิ้นสวนที่ไดรับการรับรองคุณสมบตัิจาก MSAT

04.17 ( 17.1 )  อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงชองเติมนํ้ามัน และกอกน้ํามันได

( 17.2 )  อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงทอน้ํามนั และกรองน้ํามันเชื้อเพลิงได

( 17.3 ) อนุญาตใหติดตั้งปมน้ํามันเชื้อเพลิงหรือถอดออกไดในกรณีเปลี่ยนระบบจายเชื้อเพลิง

04.18  ( 18.1 )  อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงทอไอเสยีไดอิสระ  ( ดูหมูที่ 7 )

                          ( 18.2 )  อนุญาตใหถอดอุปกรณเกี่ยวกับการระบายไอเสียภายนอกเครื่องยนตออก 

( การถอดทอยาง, สายตาง ๆ ภายนอกเครื่องยนตออก จะตองมีการปดวงจรที่ชัดเจน )

              04.22    ( 22.1 )  อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงวัสดุของผาคลัทช แผนเหล็กคลัชทและสปริงคลัทช 

( 22.2 )   อนุญาตใหปาดลดน้ําหนักชุดเฟองขับขั้นตนจากชิ้นสวนเดิม

04.24   ระบบสตารทถอดออกได

04.26   อนุญาตใหถอดปมน้ํามันเครื่องและชิ้นสวนที่เกี่ยวของ  

04.27   เปลี่ยน หรือถอดกลองไสกรองอากาศ

04.30   เปลี่ยนแปลงระบบจุดระเบิด

              04.31   อนุญาตใหปรับปรุงเปลี่ยนแปลง ชุดกําเนิดไฟ 
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04.32   เปลี่ยนแปลง หรือโมดิฟายชุดสายไฟ [ Wire Harness ]

04.34   เปลี่ยนแปลง หรือโมดิฟายสายบงัคับตาง ๆ 

04.36   อนุญาตใหถอดแผงมิเตอรความเร็ว ( รวมทั้งชุดเฟองไมล, สายไมล และมิเตอรอื่น ๆ )

04.40   อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงขนาดของโซ และถอดบังโซ

04.41   อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงอัตราทดขั้นสุดทาย (สเตอรหนา – หลัง)

04.42   อนุญาตใหเปลี่ยนกะทะลอหลัง โดยใชลอที่ผลิต หรือ ลอที่ติดตั้งกับรถจักรยานยนตที่ผลิตใน

ประเทศไทย แตกะทะลอตองไมเกินขนาดที่กําหนด (ดูหมูที่ 02.2 )

04.43   อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงวัสดุผาเบรก สายเบรก และทอน้ํามันเบรกหลัง

อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงระบบเบรกได  โดยใชชิ้นสวนที่ผลิตภายในประเทศและไดรับการ      

              รับรองคุณสมบัติจาก MSAT )  

04.44   อนุญาตใหเปลี่ยนกะทะลอหนาโดยใชลอที่ผลิตหรือที่ติดตั้งกับรถจักรยานยนตที่ผลิตในประเทศไทย 

แตกะทะลอตองไมเกินขนาดที่กําหนด  (ดูหมูที่ 02.2 )

04.45   อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงวัสดุผาเบรก สายเบรก และทอน้ํามันเบรกหนา

อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงระบบเบรกได  โดยใชชิ้นสวนที่ผลิตภายในประเทศและไดรับการ      

               รับรองคุณสมบัติจาก MSAT )  

04.46  เปลี่ยนแปลงชุดพักเทา คันเบรก

04.48   อนุญาตใหเปลี่ยนใชยางที่ผลิตในประเทศ และเปนยางที่ไดรับการอนุญาตใหใชจาก MSAT 

            เทานั้น

04.50 โครงตัวถัง  โครงสราง, วัสดุ ( ใชชิ้นสวนที่ไดรับการรับรองคุณสมบัติ จาก MSAT.)

               ( 50.1)  อนุญาตใหตัดชิ้นสวนที่ไมจําเปนของเฟรมออก แตตองไมทําใหเฟรมขาดความ  

                            แข็งแกรง เสริมความแข็งแกรงของเฟรมไดตามแนวเฟรม

           ( 50.2 )  เปลี่ยนแปลงพักเทา และคันเกียร

04.51  ( 51.1 )   เปลี่ยนสปริงโชคอัพหนาได ปรับปรุงชิ้นสวนภายในได

( 51.2 )  อนุญาตใหติดตั้งสเตบิไลเซอรเพือ่เสริมความมั่นคงใหกับโชคอัพหนา

04.52  ( 52.1 )  เสริมความแข็งแกรงของสวิงอารมเดิม 

( 52.2 ) โชคอัพหลังเปลี่ยนแปลงได หรือเปลี่ยนโดยใชชิ้นสวนที่ผลิตในประเทศไทยและได   

              ผานการรับรองคุณสมบัติจาก MSAT

04.53 ( 53.1 )   อนุญาตใหปรับแตงแฮนเดิ้ลบาร, มือเบรก, มือคลัทช และปะกับคันเรง

          ( 53.2 )   อนุญาตใหใสโชคคอ [ Steering Damper ]

              ( 53.3 )    อนุญาติใหเปลื่ยนชุดแผงคอ

04.54 ( 54.1 ) อนุญาตให ปรับแตง ชุดฝาครอบตัวถัง 

( 54.2 ) อนุญาตใหตัดแตงบังโคลนหนา ( ดูหมวดที่ 7 )

04.55 ( 55.1 )   อนุญาตใหเปลี่ยนแปลงรูปราง และวัสดุเคาวลิ่งครอบเบาะ [ Seat Cowling ] 
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                             ยกเวนการใชวัสดุราคาแพง เชน คารบอนไฟเบอร

                            (Carbon fiber) และเคฟลาร (Cevlar)

                         ( 55.2 )  อนุญาตใหถอดบังโคลนหลัง

04.57  อนุญาตใหใชน้ํามันหลอลื่น, นํ้ามันเกียร และน้ํามันโชคไดอิสระ

04.59  ชิ้นสวนทุกชนิดในรถสามารถปรบั [ Adjusting ] และขัดผิวใหลื่น [ Polishing ]

           คําวา ปรับ [ Adjusting ] หมายถึง เลือกใชงานชิ้นสวนโดยไมไดแกไขรูปรางของชิ้นสวนนั้น ๆ

           ( ยกตัวอยาง การปรับระยะหางของวาลว การปรับจังหวะจุดระเบดิ การปรับสายเบรก )

คําวา ขัดผิวใหลื่น [ Polishing ] หมายถึง การทําผิวของชิ้นสวนใหละเอียดและเรียบ โดยไมไดทําให

ชิ้นสวนนั้นเปลี่ยนแปลง เชน การขัดผิวชองพอรท ขัดผิวขอเหวี่ยง ลูกสูบ เปนตน

04.60 ( 60.1 )  จุดยึดตาง ๆ ที่ไมจําเปน สามารถตัด หรือถอดออก

( 60.2 )  อนุญาตใหทําจุดยึดเพื่อติดเบอรรถ มิเตอร และเบาะนั่ง

หมูที่ 05  น้ําหนัก
                          รุน                                น้ําหนักรถ+นักแขง น้ําหนักรถขั้นต่ํา      

              Moto 3 Production                200 กิโลกรัม   135 กิโลกรัม 
   +

  5 กิโลกรัม สูงสุด

หากน้ําหนักรวมเกินกําหนด ใหลดน้ําหนักรถ ไดไมเกิน 5 กิโลกรัม

หากน้ําหนักรวมไมถึงเกณฑ ใหถวงน้ําหนักรถ ไดไมเกิน 5 กิโลกรัม

การชั่งน้ําหนักใหใชแบบ Half Dry Weight อันหมายถึงน้ําหนักของรถจักรยานยนตที่อยูในสภาพพรอมแขง 

แตไมมีน้ํามันเชื้อเพลิง สามารถคลาดเคลื่อนนอยกวาไดไมเกิน 1 กิโลกรัม ( หลังการแขงขัน )

           
หมูที่ 06   รถแขงที่ผานการรับรองคุณสมบัติ Homologated  แลว ตองปรับปรุงและเปลี่ยนแปลง 
                สเปคใหสอดคลองกับกติกา ดังตอไปนี้
              06.16.1 ขนาดคารบูเรเตอร และเรือนลิ้นเรง ขนาดเสนผาศูนยกลางไมเกิน 38 มิลลิเมตร
หมายเหต ุการวัดขนาดเสนผาศนูยกลาง หมายถึง สวนที่แคบที่สุดในชองทางเดินไอดี โดยไมคํานึงถึงรูปราง  ปกผีเสื้อ 

/ วาลวคันเรง ในกรณีที่มีขนาดใหญกวาที่กําหนด ใหปรับลดโดยการใสแหวนจํากัดขนาด (Restrictor) ได โดยวงแหวน

จะตองมีความกวางไมนอยกวา 5 mm.

            วิธีการวัด (ดังรูป)       แกน X,Y จะตองไมเกินขอกําหนด

06.17 ( 17.1 )  ในกรณีเปลี่ยนแปลงชองเติมน้ํามันเชื้อเพลิง ตองติดตั้งทอระบายลน [ Over Flow Pipe ] 

และถังพัก [ Catch Tank ] ขนาดไมต่ํากวา 250 ซีซี

 ( 17.2 )  ในกรณีที่ใชปมน้ํามันเชื้อเพลิงไฟฟา ตองติดตั้งอุปกรณตัดไฟในกรณีที่เกิดรถลมใน

ระหวางการแขงขัน

      X  
Y

  X  
Y
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06.27 ( 27.1 )  ติดตั้งถังพักในระบบระบายลนของเครื่องยนต [ Engine Breather ] ในรถ 4 จังหวะตองมี

ไมต่ํากวา 500 ซีซี

( 27.2 )  กาซและเชื้อเพลิง [ Blow-Bye-Gas ] ในถังพักของรถ 4 จังหวะ ตองเปนระบบไหลคืน

กลับไปเครื่องยนต

06.32   ติดตั้งสวิทชดับเครื่องยนต [ Engine Killed Switch ] ในตําแหนงที่เอื้อมนิ้วถึงในขณะขับขี่

06.35   ถอดเลนส และไฟสองสวาง

06.38   ถอดอุปกรณความปลอดภัย ( ขาตั้ง กระจกสองหลัง พักเทาหลัง และไฟเลี้ยวตาง ๆ รวมทั้ง

ไฟทาย )

06.56   รถแขงทุกคัน ตองใชลวดนิรภัยลอคฝา หรือน็อตตาง ๆ ที่อุดของเหลว

หมูที่ 07   หามเปลี่ยนแปลงสิ่งตอไปนี้ ไมวากรณีใด ๆ 
07.29   การเปลี่ยนแปลง ปรับแตงโดยใชอุปกรณ วัสดุราคาแพง เชน โลหะผสมไททาเนียม (Titanium) และ

คารบอนไฟเบอร (Carbon fiber) ยกเวนทอเก็บเสียง

07.42   การใชโลหะผสมประเภทเบาในแกนลอหลัง

07.44   การใชโลหะผสมประเภทเบาในแกนลอหนา

07.48   ปรับแตง หรือเซาะรองยาง

07.53   ในกรณีที่จะใชโชคคอ ตองหามใชเพื่อเปนตัวหยุดการหักเลี้ยวของแฮนด [ Stopper ]

หมูที่ 09   การกําหนดระดับเสียง
                 กําหนดบทเฉพาะกาล  (โดย MSAT)  “ไมมีการตรวจวัดระดับเสียงตลอดฤดูการแขงขัน”

                     รถทุกคันตองมี ทอเก็บเสียสวนปลาย 

หมูที่ 10   การใชชิ้นสวนรวมกัน
ในกรณีที่เปนรถยี่หอเดียวกัน, พื้นฐานเครื่องยนตและตัวถังแบบเดียวกัน อนุญาตใหใชชิ้นสวนรวมกันไดดังนี้

1. เสื้อสูบ

2. ฝาสูบ

3. ชุดขอเหวี่ยง

4. ชุดคลัทช

5. ฝาครอบเครื่องยนตดานขวา

6. แมเหล็กจานไฟ

7. ชุดแฟริ่งบังลม            
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หมายเหตุ : 1. รุนรถจักรยานยนตที่ใชไดกับการแขงขัน   

YAMAHA       รุน WR 250X
HONDA       รุน CBR 250R
SUZUKI        รุน ???
KAWASAKI   รุน D-Tracker 
2. การควบคุมการใชยาง อนุญาตใหใชยางที่ MSAT รับรองคุณสมบัติเทานั้น

การรับรองคุณสมบัติใหรับรองโดยระบุรุน,ขนาด,แบบ ของชิ้นสวนนั้นๆ

3. การตรวจสภาพ กอนการแขงขัน ตามหัวขอความปลอดภัย (หมูที่ 06 และ 07) ตรวจสภาพหลัง

แขงตามรายการตอไปนี้

3.1 วัดปริมาตรกระบอกสูบ (ซีซี) ใหเปนไปตามรุนการแขงขัน หมูที่ 01

3.2 วัดขนาดคารบูเรเตอร / เรือนลิ้นเรง

3.3 ชั่งน้ําหนัก

3.4 วัสดุภายในเครื่องยนต (ขอเหวี่ยง) หากมีการประทวง

4.   อายุนักแขงตองไมต่ํากวา 16 ป

                                   สมาพันธกีฬาแขงรถจักรยานยนตแหงประเทศไทย (FMSCT)
                             สมาคมกีฬาแขงรถจักรยานยนตแหงประเทศไทย(MSAT)
                             คณะกรรมการบริหารจัดการกีฬาแขงรถจักรยานยนต (MSMC) 

                                                                                        Revise # 1   18 Apr. 2011
                                                     

                          **********************************************************


